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STRESZCZENIE

Transformacja zaniedbanych i postindustrialnych obszaréw w miescie stanowi realizacje
promowanej w Europie polityki przestrzennej prowadzacej do przywrdcenia i ksztattowa-
nia nowych wartosci fizjonomii krajobrazu. W tym aspekcie uwaga potozona na obsza-
rach nadbrzeznych petni szczegdlng role dla ponownego ich wykorzystania w aspekcie
funkcji miastotwérczych. Celem Europejskich Warsztatow Projektowania Obszarow Wa-
terfront (EWWUD) zorganizowanych przez Uniwersytet Lusofona w Lizbonie dla studen-
téw z siedmiu krajow byto ksztattowanie nowego wizerunku terenéw nadbrzeznych mia-
sta poprzez rewaloryzacje zdegradowanego krajobrazu pod wzgledem jego struktury i
jego niewtasciwej eksploatacji poprzez ksztattowanie koncepcji transformacji tego obsza-
ru stosownie do wymogéw funkcjonalnego, ekonomicznego, atrakcyjnego ze wzgledu na
wartosci krajobrazu i lokalnej tozsamos$ci rozwoju tkanki urbanistyczne;.

Stowa kluczowe: Obszary waterfront

ABSTRACT

Transformation of the neglected and postindustrial areas in the city constitute implemen-
tation of promoted in Europe spatial policy leading to restoration and creation of new
value of the landscape physiognomy. Focus given on waterfront areas plays special role
in the process of reusing them in the aspects of new urban functions. The purpose of the
European Workshop of Waterfront Urban Designing (EWWUD) organized by Lusofona
University in Lisbon for students from seven countries was to generate a new image of
the waterfront areas of the city by restoring degraded landscapes, devalued structurally
and inefficiently used areas by creating a concept for transformation of this area accor-
ding to the needs of functional, economic, attractive from landscape point of view and
local heritage development in the urban tissue.

Key words: waterfront areas
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1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Obszar projektu jest usytuowany we wschodniej czesci Lizbony, blisko obszaru EXPO,
zajmujgc teren 8,5 ha nabrzeza rzeki Tag. Obszar zostat zabudowany poczatkowo
w wieku XX jako teren przemystowy z dominujgcym przemystem rybnym i ustugami por-
towymi. Obszar graniczacy z nabrzezem byt uzytkowany w sposéb zréznicowany - dla
celéw mieszkalnictwa, funkcji przemystowo-sktadowych. Pozostatosci tej struktury o funk-
Cji mieszanej sg zlokalizowane wzdtuz waskich uliczek wznoszacych sie od brzegu rzeki
istniejg do dzisiaj. Ale jedynie czes¢ tej zachowanej struktury funkcjonuje. Wieksza czes¢
terenu ulegta zniszczeniu a wiele z budynkéw przemystowych i doméw znajduje sie
w ruinie. To dotyczy réwniez poprzednio istniejacej fabryki broni, reprezentujacej intere-
sujgcy fragment historycznej architektury z zeliwnym detalem elewacji. Cate nabrzeze
obszaru projektu nadal jest przeznaczone do petnienia funkcji przemystowych i jest od-
ciete od reszty wewnetrznych obszaréw drogg szybkiego ruchu, co stanowi bariere dla
rozwoju strefy brzegowej. Inng bariere dla obszaru projektowanego stanowig tory kolejo-
we, ktdre zajmujg gorng czesé wzgorza i wyznaczajg granice miedzy przemystowym
terenem nadbrzeznym i terenami mieszkaniowymi.. R6znica wysokosci pomiedzy pozio-
mem nadbrzeznym a poziomem kolei wynosi okofo 21 m.

Obszar projektu w pierwszej wersji nosit nazwe Pogo do Bispo, ktéra po wizji lokalnej
ulegta zmianie. Przeksztalcenie obszaru przemystowego z funkcjami portowymi, specjali-
zujacego sie przetadunkach kontenerowych wydawato sie niewtasciwe dla transformacji
do innych celéw. Przylegajacy teren w opinii grupy projektowej byt bardziej wtasciwy do
celow projektowych. Byt to obszar dawnej gazowni usytuowany w bezposrednim powia-
zaniu z terenami EXPO zwany Braco de Prata. Grupa projektowa zdecydowata o pota-
czeniu tych dwdch terenéw pod nazwg Poco de Prata.

Obszar projektu zostat przeanalizowany w réznych aspektach. Najwazniejszymi wydajg
sie by¢: analizy uwarunkowan egzogenicznych i endogenicznych prowadzace do identy-
fikacji i rozwiagzania probleméw i barier Pogo do Bispo i Brago de Prata. Opierajac sie na
analizie uwarunkowan, nastepna podjetg dziatalnoscig byto okreslenie celéw dla projek-
towania w skali urbanistycznej i architektonicznej obiektéw charakteryzujgcych sie specy-
fikg funkcji nadwodnych, w aspekcie rekreaciji i innych funkcji uzupetniajacych, petnigcych
istotng role dla miasta i jego regionu jako strategii realizacji urbanistycznych inicjatyw
rozwoju. Terenom funkcjonalnie powigzanym z systemem obszaréw turystycznych i re-
kreacji Doca Dos Olivais (dawniej tereny miedzynarodowych targow EXPO) i takze istnie-
jacym i potencjalnym zasobom fizjonomicznym krajobrazu i srodowiska przyrodniczego
zostata poswiecona specjalna uwaga.

2. BARIERY ROZWOJU

W procesie identyfikacji barier rozwoju autorzy koncepcji zagospodarowania przestrzen-
nego Poco de Prata & Braco de Prata zidentyfikowali nastepujgce przyczyny barier:

— Degradacja srodowiska naturalnego z powodu istnienia i niekontrolowanego rozwoju
terenow ,brown fields”.

— Brak spojnosci miedzy urbanizacja, uprzemystowieniem i motoryzacjg a Srodowi-
skiem przyrodniczym

— Dekapitalizacja zasobéw mieszkaniowych

— Chaotyczne zagospodarowanie postindustrialnych obszaréw nabrzeza

Eliminacja i redukcja barier (progdéw) rozwoju przez identyfikacje i ocene barier pozwolita
na podejmowanie zintegrowanej politycznej, gospodarczej i spotecznej dziatalnosci ukie-
runkowanej na zrownowazony rozwdj i prowadzacej do osiggniecia ogdlnych celéw mi-
nimalizowania ujemnych skutkéw istnienia zdegradowanych obszaréw waterfront i wpro-
wadzenia proekologicznej polityki i rozwoju adekwatnego do spotecznych oczekiwan.

Identyfikacja gtéwnych przestrzennych i strukturalnych barier:
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Brak réwnowagi pomiedzy réznymi elementami uktadu przestrzennego oraz dezin-
tegracja i rozpad struktury.

Negatywne czynniki wptywajgce na rozktad struktury terendw nadbrzeznych: niedo-
stateczne warunki techniczne budynkdéw i infrastruktury technicznej, ujemnego
wptywu na otaczajace Srodowisko, negatywna percepcja wzrokowa, brak zaintere-
sowania inwestorow.

Przestrzenne konflikty pomiedzy funkcjami poszczegolnych obszaréw miedzy linig
brzegowa i jego zaplecza ladowego (funkcje produkcji, mieszkaniowe, rekreacji)
stanowig bariere niewtasciwego oddziatywania w zasiegu skali miejscowe;.
Ekstensywne wykorzystanie przestrzeni prowadzace do istnienia rozlegtych obsza-
réw o nieutrwalonej strukturze.

Liniowe bariery jako rezultat przecigcia obszaru intensywng forma transportu.
Bariery techniczne obejmujace problematyke mieszkaniowa, infrastrukture tech-
niczna, dostepno$é komunikacyjng (brak terenéw dla rozwoju ustug, terendéw rekre-
acyjnych i przestrzeni spotecznych).

Zgodnie z koncepcjami rewitalizacji terendw nabrzezy (waterfront) opartymi na odzyski-
waniu dostepnosci do brzegdw rzeki i tworzeniu funkcji miastotworczych w wielofunkcyj-
nej przestrzeni postulowano intensyfikacje nastepujacych form dziatan:

Odzyskanie spotecznego dostepu do nabrzeza

Rewitalizacja funkcjonalna oparta na wprowadzeniu funkcji zwigzanych z przepty-
wem ludzi i towardw.

Odnowa struktury fizycznej nadbrzeza w zakresie zachowania istniejgcych elemen-
toéw ksztattujgcych tozsamosé lokalng i historyczng wartos¢ a takze estetyczna.
Kreacja nowych wartosci architektonicznych i urbanistycznych obszaréw nadbrzez-
nych

Ksztattowanie nowej przestrzeni wzdtuz linii brzegowej, jako kontynuacji terenéw
Doca dos Olivais Park (dawniej Miedzynarodowych Targoéw) — stanowigcych wizy-
téwke miasta

3. CELE STRATEGICZNE DLA ROZWOJU OBSZAROW NABRZEZA

W celu podjecia wtasciwych decyzji planistycznych przekraczajgcych analizowane bariery
zostaty przyjete nastepujgce cele strategiczne:

Powstrzymanie degradacji obszaru poprzez zapewnienie odpowiedniego standardu
komunikacji, w tym komunikacji zbiorowej, tworzenie atrakcyjnego programu urbani-
stycznego i architektonicznego rozwoju ukierunkowanego na przestrzenie publiczne,
rekreacje, budownictwo mieszkaniowe, wykorzystanie uzytkowe lub estetyczne ist-
niejacych elementéw suprastruktury portowej dla ekspozycji morskiego charakteru
miasta, intensyfikacje funkcji miastotwdrczych opartych na wtasciwych relacjach
zréwnowazonego rozwoju.

Poprawa srodowiska naturalnego poprzez eliminacje generowania zanieczyszczen
ochrona i utrzymanie niezbednych wielkosci powierzchni biologicznie czynnych
Poprawa powigzan transportowych poprzez wybér witasciwego modelu komunikaciji
opartego na koegzystencji uktadu komunikacji ze strukturg funkcjonalno-
przestrzenng

Tworzenie funkcjonalnych i przestrzennych rozwigzan umozliwiajgcych publiczng
dostepnos¢ do strefy brzegowej, tworzenie w planie rozwoju przestrzeni publicznych
umozliwiajagcych spoteczng integracje, ograniczenie tworzenia duzych przestrzeni
otwartych niezwigzanych ze specyfika funkcji publicznych, realizacja poprawy funkcji
mieszkaniowych w aspekcie zrbwnowazonego rozwoju, tadu przestrzennego, rozwéj
koncentracji funkcji miastotwérczych, rozwdj atrakcyjnego systemu ustug o znacze-
niu subregionalnym, poszerzenie oferty ustugowej w zakresie rekreacji, turystyki
i sportu.
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4. KONCEPCJA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO POCO DO BISPO &
BRACO DE PRATA

Koncepcja zagospodarowania przestrzennego zawiera:

Strukture przestrzenno-funkcjonalno — przestrzenng obszaréw Pogo do Bispo &
Brago de Prata opartg na podjetych decyzjach programowych dotyczacych procesu
przetamywania barier.

Zakres koncepcji zagospodarowania przestrzennego obejmuje tereny funkcjonalnie
powigzane z systemem rekreacji i turystyki w odniesieniu do terenéw Doca dos
Olivais Park (dawniej Targéw Miedzynarodowych Expo). Wiele uwagi poswiecono
istniejgcym i potencjalnym zasobom przyrodniczo — krajobrazowym a takze mozli-
wosci w ksztattowaniu form architektonicznych obiektéw adekwatnych do przyjetych
zatozeh programowych i podjetych analiz.

Koncentracje funkcji centrotwérczych i ich wiasciwg obstuge przy uwzglednieniu
uwarunkowan egzogenicznych i funkcjonalnych oraz przeksztatcen istniejacej zabu-
dowy w aspekcie przejecia nowych funkciji.

Poprawe powigzan transportu opartych na koegzystencji systemu transportu
w strukturze funkcjonalno-przestrzennej i wiasciwym jakosciowym oddziatywaniem
na Srodowisko naturalne i zamieszkania, rozwigzania dotyczace transportu indywi-
dualnego, powigzania z Doca dos Olivais Park, zasady funkcjonowania transportu
publicznego, systemu ciggdéw pieszych i tras rowerowych oraz komunikacji wodne;j.
Realizacje urbanistycznych i architektonicznych rozwigzan generujgcych rozwoj te-
renéw nadbrzeznych.

Podjecie dziatan na rzecz funkcjonalnej koegzystencji terendw mieszkaniowych, re-
kreacji, ustug w szerokim zakresie i terendéw nieucigzliwego charakteru gospodarki
morskiej i portowe;.

Wdrozenie funkcji mieszkaniowej z preferencja dla budownictwa apartamentowego
a takze koncepciji osiedla Renzo Piano przy jednoczesnym zachowaniu istniejgcych
zasobow struktury mieszkaniowe;.

Utrzymanie obowigzujacych wielkosci powierzchni biologicznie czynnych i wzboga-
cenie zasobow zieleni w formie réznorodnych form zieleni publicznej (tereny rekre-
acji, Park Centralny w miejscu dawnej gazowni z transformacjq jej urzadzen do ce-
6w galerii i teatru)

Zapewnienie dostepnosci do bezposredniej strefy brzegowej gdzie osie kompozycji
przestrzennej taczace najatrakcyjniejsze miejsca petnig kluczowa role.

Rozwdj ustug o znaczeniu subregionalnym z poszerzeniem oferty ustug o charakte-
rze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym o wysokim standardzie (utworzenie
atrakcyjnej platformy ptywalni) jako drogi do rewitalizaciji struktury terenéw nabrzezy.
Kreacja w programie zagospodarowania przestrzennego miejsc o charakterze pu-
blicznym sprzyjajgcym spotecznej integracji w szerokim zakresie.

5. ETAPY REALIZACJI KONCEPCJI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Proponowany program rozwoju obszaréw Pocgo do Bispo & Brago de Prata obejmuje
w procesie realizacji trzy etapy:

2012-2016 — pierwszy etap rozwoju.

— Transformacja systemu transportu
— Obnizenie znaczenia drogi o duzym natezeniu wzdtuz rzeki.
— Regeneracja fizycznej struktury nabrzeza (Sciezki tgczace platforme ptywalni z zaple-

czem)

— Powigzanie nabrzeza na drodze wykorzystania istniejacej struktury zwigzanej z toz-

samoscig miejsca wzdituz brzegow rzeki, targi rybne, biura targowe, obiekty kultury.
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I 2016 - 2026 — drugi etap rozwoju.
— Zagospodarowanie obszaréw wielofunkcyjnego wykorzystania w odniesieniu do
gtéwnych osi i nabrzeza
— Rozwdj dzielnic mieszkaniowych.
— Ksztattowanie krajobrazu w obszarach publicznych.
— Ksztattowanie terendéw rekreacyjnych, Parku Centralnego (w miejscu dawnej ga-
zowni z transformacjg jej urzadzen do celoéw galerii i teatru)

1. 2026-2061 — trzeci etap ewoluc;ji
— Dalszy rozwdj obszaréw objetych opracowaniem i ich wzbogacenie wielofunkcyjny-
mi strukturami.

Autorzy koncepciji zagospodarowania przestrzennego: Marcin Lapka (Polska),Hylke Bro-
ekema (Holandia), Naya Moutaftsi (Grecja), Gizem Uzun (Turcja), Jacopo Solari (Portu-
galia), Bruno Salgueiro(Wtochy), Gongalo Ferreira (Hiszpania), Lisa Deipenbrock (Niem-

cy).

Ryc.1 Pogo de Prata & Brago de Prata, przetamywanie granic — plansza korncowa
Fig 1. Pogo de Prata & Brago de Prata, Crossing the borders — final poster
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Ryc.2 Pogo de Prata & Brago de Prata, Plan zagospodarowania przestrzennego — etap 2
Fig 2. Pogo de Prata & Brago de Prata, Spatial arrangement plan — phase 2"

Ryc.3. Pogo de Prata & Brago de Prata, Koncepcja Parku Centralnego
Fig.3 Pogo de Prata & Brago de Prata, Concept of Central Park

' Pogo de Prata & Brago de Prata, Crossing the borders — final presentation
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Ryc. 4. Pogo de Prata & Brago de Prata, Koncepcja platformy ptywalni
Fig. 4. Poco de Prata & Brago de Prata, Concept of swimming pool platform

Ryc.5 Pogo de Prata & Brago de Prata, Koncepcja parkowej zabudowy mieszkaniowe;j
Fig 5. Pogo de Prata & Brago de Prata, Concept of Park Residence
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6. ZAKONCZENIE

Plan zagospodarowania przestrzennego Pogo de Prata & Brago de Prata zawiera kon-
cepcje realizacji urbanistycznych i architektonicznych rozwigzan uwzgledniajgcych cha-
rakter ciggtosci rozwoju i ewolucyjnych przeksztatcen.

Warsztaty stanowig dla studentéw wtasciwa przydatng platforme zdobywania miedzyna-
rodowych doswiadczen w zakresie przestrzeni nabrzeznej (waterfront).

Stosowane podczas warsztatéw metody projektowe w formie intensywnego programu dla
miedzynarodowej grupy studentéw réznych europejskich szkét architektonicznych i urba-
nistycznych sprawdzity sie jako bardzo efektywna metoda dla zdobycia doswiadczen
w miedzynarodowym wymiarze, osiggniecia zrozumienia i czasem konsensusu pomiedzy
grupami uczestnikow warsztatéw, zrozumienia lokalnych uwarunkowan w Lizbonie aby
sprosta¢ opracowaniu podczas warsztatdw zaawansowanych rozwigzan dla poznanych
urbanistycznych i socjalnych probleméw obszaréw nabrzeznych Lizbony.

WATERFRONT AREAS TRANSFORMATION IN LISBON. POCO DO
BISPO & BRACO DE PRATA CASE STUDY

1. CHARACTERISTICS OF THE AREA

The Project area is situated in the eastern part of Lisbon, close to the EXPO area, occu-
pying area of 8,5 ha of the Tagus waterfront. The area was developed in the beginning of
the XX century as an industrial site with prevailing fishing industry and port services. The
area adjacent to the waterfront has been used in the mixed way — for living purposes and
for the industrial storage and production halls. The rest of this mixed structures, placed at
tiny streets going from the elevated slope of the river bank still exist. But only part of the
preserved structures is functioning. Most of the territory is dilapidated and many of indus-
trial buildings and houses are in ruin. It concerns also the previous weapon factory, rep-
resenting an interesting piece of historic architecture with iron-cast elevation. The whole
waterfront of the project area is still devoted to industrial purposes, cut from the rest of
interior areas with the speed road, which builds a barrier of possible waterfront develop-
ment. The other barrier for the area builds the railway track, which occupies the upper
part of the hill, defining the limit between the industrial waterfront territory and the social
settlements. The height difference between the waterfront level and the level of the rail-
way is about 21 m.

Initial project area named Poco do Bispo, after visiting the site has been altered. Reshap-
ing of the area of functioning industrial area with (port functions), specialized in the con-
tainer shipping, seemed in opinion of project group not right for transformation to other
purposes. Adjacent area was much more suitable for the project task. It is the area of the
previous gas factory, placed in the direct vicinity to the EXPO area, called Brago de
Prata. The design group decided to combine these two areas giving the common name
Pogo do Bispo.

The project area has been analyzed in different aspects. The most important seemed to
be: analyses of egzogen and endogen conditions leading to identification and solution of
the problems and barriers of Pogco do Bispo & Brago de Prata. Basing on the conditions
the next undertaken activity was the setting goals for design in urban and architecture
scale and finally the spatial arrangement concept for the area under research. The atten-
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tion was given to the existing and potential natural, landscape resources, and shaped
architectural forms based on undertaken analytical investigations.

The scope of the spatial arrangement was given to the areas functional linked to the city
system of tourism and recreational areas based on area of Doca dos Olivais Park (for-
mer International Fair area EXPO) and also to the existing and potential natural, and
landscape physiognomy resources.

2. BARRIERS OF DEVELOPMENT

In the process of identification the barriers for development, authors of the spatial ar-
rangements of Poco do Bispo & Brago de Prata identified following causes of barriers:

— Degradation of the environment due to existence and uncontrolled development of
brown fields areas
— Lack of coherence between urbanization, industrialization and motorization and the
natural environment
— Decapitalization of the housing stock
— Chaotic development of waterfront postindustrial areas
Elimination and reduction of the barriers (thresholds) of development through identifica-
tion and assessment of the barriers allows for undertaking integrated political, economic
and social activity oriented for the sustainable development and leading to achievement
general goals for minimizing negative impacts of existence degradated waterfront areas
and implementation of proecological policy and development of adequate to the social
expectation functions.

Identified main spatial and structural barriers:

Imbalance between the various elements of the spatial system and disintegrations
and dissolution of the structure.

— The negative factors affecting disintegration of the waterfront structure are: poor
technical conditions of the buildings and technical infrastructure, negative impact on
the surrounding environment, negative visual perception, lack of interest from inves-
tors.

— Spatial conflicts between the functions of particular areas between the shore line
and its close hinterland - as production, housing, recreation constitute the barrier of
abnormal relationship within the local spatial system.

— Extensive use of space leading to the existence of vast areas of unfixed structure.
Linear barier as a result of crossing the area of intensive transportation system.

— Technical barriers including issues of housing, technical infrastructure, accessibility

in terms of transportation system (lack of sites prepared for development of services,

recreation areas, and social spaces).

According to the ideas of waterfronts’ revitalization based upon regaining the access for
riverbanks and creation new urban activities in form of multifunctional space proposed
intensification activities were oriented for:

— Recovery of public access to waterfront

— Functional revitalization based on introduction of activities related with the flow of
people and freight.

— Rehabilitation of waterfront physical structure in the range of preservation of existing
elements creating local identity and historical values, elements of aesthetic values.

— Creation of new urban and architectural values of the waterfront areas.

— Shaping of new space along the shoreline as continuation of Doca dos Olivais Park
(former International Fair area)- constituting the landmark of the city.
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3. STRATEGIC GOALS OF DEVELOPMENT WATERFRONT AREAS

For the purpose of undertaking proper planning and designing decisions crossing ana-
lyzed borders following strategic goals were formed:

Restraining the degradation of the area by providing the proper standard of transpor-
tation including public transportation, construction of attractive program of urban and
architectural development oriented for public space, recreation, housing, practical or
aesthetically utilization of existing elements of harbors suprastructure for the expo-
sure of maritime character of he area, intensification of center forming functions in
proper relation with harmonious landscape development.

Improvement of natural environment by elimination of pollution, protection and main-
tenance of necessary biologically active surface.

Improvement of transport linkages by choosing a relevant model oh transportation
services with attention to coexistence of the transportation system with spatial and
functional structure.

Creation of functional and spatial solutions introducing public accessibility to the
embankments, creation in the physical development plan places with public space
encouraging social integration.

Reduction of large areas not associated with specific public function, improvement of
housing function in terms of sustainability, spatial order, concentration of urban cre-
ating functions, development of attractive services with subregional importance, ex-
tension of the offer of services with high standards - tourist, sport and leisure dispo-
sition.

4. SPATIAL ARRANGEMENTS CONCEPT
OF POCO DO BISPO & BRACO DE PRATA

The concept of spatial arrangements submits:

Spatial-functional structure of the area of Pogo do Bispo & Brago de Prata basing on
undertaken decision program considering the process of crossing the identified bar-
riers

The scope of the spatial arrangement consider areas functional linked to the city
system of tourism and recreational areas based on area of Doca dos Olivais Park
(former International Fair area). The attention is given to the existing and potential
natural landscape resources, and to the possibility of shaping the architectural forms
of buildings adequate to undertaken program assumptions and analytical investiga-
tions.

Concentration of urban center creating functions, their relevant servicing system tak-
ing into account external and internal functional setting and transition of the existing
building structure to the new functions.

Improvement of transportation linkages based on coexistence of the transportation
system within the spatial and functional structure and qualitative impact on environ-
ment (living and natural), individual transport, linkage with Doca dos Olivais Park
area, public transport, pedestrian and bicycle pathways and water transport.
Implementation of urban and architectural ideas generating waterfront development.
Undertaking actions in favor of functional coexisting of housing, recreation, services
in broad range and not noxious maritime character of production and harbor.
Introduction of residential function with preferences for apartments housing and
Renzo Piano housing area project taking also into account existing form of housing
structure.

Maintenance the compulsory amount of biological active surfaces and enrichment
the greenery stock by development of the diverse forms of public natural areas (rec-
reation areas, Central Park in the place of former gasworks with transformation of its
equipment into gallery and theatre).
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— Provision of the accessibility to the embankments zone, where the spatial composi-
tion axes linking the most attractive areas plays key role.

— Development of services with sub regional importance and with extension of the of-
fer of services with high standard tourist, sport and leisure disposition (creation of at-
tractive swimming pool platform) as the way towards regeneration of the waterfronts
physical structure.

— Creation in the spatial arrangement plan places with public character encouraging
social integration in broad meaning.

5. DEVELOPMENT PHASES

Proposed program of development the area of Pogo do Bispo has been divided in the
process of implementation into three phases:

L. 2012-2016 — Treatment phase
— Transformation of transportation system
— Downgrade the river heavy traffic road
— Regeneration of the waterfront’s physical structure (swimming pool platforms paths).
— Connections to the waterfront — reuse of local heritage structures along the bank of
the river, fish markets, markets offices, culture objects.

. 2016 — 2026 — Development phase.
— Development of the areas of multifunctional use related to the main axis and the wa-
terfront
— Residential area growth.
— Landscape designing of public spaces.
— Formation of recreation areas — gasworks park (utilization of former gas reservoirs
construction for recreational and cultural purpose)

lll. 2026-2061 - Evolution phase
— Further expansion of affected areas and enrichment with multifunctional structures.

Authors of the project: Marcin tapka (Poland), Hylke Broekema (Holand), Naya Moutaftsi
(Greece), Gizem Uzun (Turkey), Jacopo Solari (Italy), Bruno Salgueiro (Portugal), Gon-
calo Ferreira (Portugal), Lisa Deipenbrock (Germany).

6. FINAL REMARKS

The concept for Pogo de Prata & Brago de Prata presents execution of urban and archi-
tectural ideas considering the character of development continuity and evolution of trans-
formation. Workshops establish for students appropriate and useful platform to gain ex-
perience in the dimension of waterfront space.

The design methods used in the form of intensive workshop program for international
students coming from different European schools of architecture and urban planning
proved to be a very effective method to gain experience in international dimension, to
achieve international understanding between the group members, to understand the local
circumstances in Lisbon and to be able to elaborate during the workshop advanced solu-
tions for the discovered urban and social problems of areas located at the Lisbon water-
fronts.
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