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ABSTRACT

This article presents an analysis of the provisions of planning documents regarding the location of
footbridges in the downtown area of Krakow. The emphasis was placed on the "green-and-blue"
corridor of the Vistula River Park. The main goal of the article is to determine the role of planning
documents in the process of configuring and locating footbridges. In the summary, the author rec-
ommends guidelines for spatial policy tools and operational urban planning.
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STRESZCZENIE

W niniejszym artykule przedstawiono analizy zapisow dokumentow planistycznych w zakresie loka-
lizowania mostéw pieszych w przestrzeni $rédmiejskiej Krakowa. Akcent potozono na ,zielono-
niebieski” korytarz Parku Rzeki Wisty. Gtéwny cel artykutu to okreslenie roli dokumentéw plani-
stycznych w procesie konfigurowania i lokalizowania mostéw pieszych. W podsumowaniu autorka
rekomenduje wytyczne dla narzedzi polityki przestrzennej i urbanistyki operacyjne;.

Stowa kluczowe: miejscowy plan, most pieszy, park rzeczny, urbanistyka, zrownowazona mobil-
nosc¢.

1 The term footbridge used by the author also refers to bicycle and pedestrian-bicycle bridges.

2 Uzywane przez autorke pojecie most pieszy odnosi sie rowniez do mostéw rowerowych i pieszo-rowerowych, w jezyku
polskim okreslanych stowem kfadka. Autorka uzywa wyrazenia most pieszy, jest ono dostownym ttumaczeniem z jezyka
angielskiego (footbridge, pedestrian bridge).

http://pif.zut.edu.pl/pif59-2024/



http://doi.org/10.21005/pif.2024.59.C-01
http://pif.zut.edu.pl/pif59-2024/

58 space & FORM | przestrzen i FORMA '59_2024

1. INTRODUCTION

1.1. Problem and research field

This article is devoted to pedestrian bridges. Their basic role is to enable pedestrian and bicycle
communication by "stitching" structural units on both sides of the spatial barrier3. Pedestrian bridg-
es also contribute to the activation of adjacent areas. S. Giedion, in his book Space, Time and Ar-
chitecture, emphasizes that the integration of space is a key issue in urban planning: For architects
and urban planners of our time, as well as for scientists, it is much more important to emphasize
what is common. What is common is something truly human, and not at all in the tired and senti-
mental sense of this concept (Giedion 1968, p. XIIl). Determining the optimal location of a pedestri-
an bridge is a complex process and depends on many factors. The subject of this publication is the
analysis of planning documents regarding the location of pedestrian bridges in the Vistula Valley on
the example of downtown Krakow.

The issue of locating pedestrian bridges is very important. In conscious urban planning, it is a rela-
tively new issue (19th century). At the same time, it is current in relation to the applicable doctrines
of contemporary urban planning, as well as changes in social behavior patterns. J. Gehl emphasiz-
es the essence of these trends by writing: The idea of a sustainable city is strengthened when the
majority of public transport is "green mobility", i.e. pedestrian, bicycle and public transport. (...)
Good public space and a good public transport system are basically inextricably linked (Gehl 2014,
p.7). Analyzes of the literature and design practice indicate that contemporary urban planning has
not developed methods and criteria for locating pedestrian bridges in such a way that mutual ef-
fects occur in integrating the structure of the city center on both sides of the barrier. Polish cities in
particular do not have methods for conducting large urban projects, and urban design does not play
an important role in the method of developing local spatial development plans. The most famous
publications describing topics related to the implementation of urban projects and implementation
strategies include Introduction to operational urban planning, edited by Z. Ziobrowski. Issues re-
garding large urban projects were raised by, among others, J. Chmielewski, K. Gasidto, P. Lorens,
I. Mironowicz, T. Ossowicz, Z. K. Zuziak. Among the studies describing the above-mentioned is-
sues, it is worth mentioning the post-conference publication Large Scale Urban Development edit-
ed by P. Lorens (2002), as well as the research project carried out under the supervision of Z. K.
Zuziak The effectiveness of spatial planning in harmonizing the development and strengthening the
competitiveness of the spatial structures of cities and metropolitan areas (2005). The issues of
implementing urban projects against the background of systemic solutions regulating spatial plan-
ning processes are discussed by W. Korbel. £.. Pancewicz devoted his doctoral dissertation to large
urban projects, treated as a tool of urban development policy. A. Tolle carried out a detailed as-
sessment of urban projects regarding the restructuring of waterside areas. The analyzes included
urban, management and socio-cultural aspects. Literature research on the subject and design
practice confirm that in the case of the construction of pedestrian bridges, planning decisions re-
garding their location are made incidentally, and spatial planning and planning documents are rela-
tively poorly integrated.

1.2. Assumptions and research method

The first part of the article analyzed the post-war development plans of Krakow in terms of the
greenery system and river parks* that play an important role in the functional and spatial structure
of Krakow at every stage of the city's development.

In the second part, the provisions of planning documents regarding the Vistula River Park (VRP)
and the location of pedestrian bridges in its area were subjected to detailed research. The analysis

% In this article, the author puts particular emphasis on pedestrian bridges over the Vistula River. She justifies the analysis of
the location of pedestrian bridges over the river with the high development potential of the "green-blue" corridor; it is a natu-
ral element of key importance for the quality of urban life.

4 The author defines the term "river park" as a significant natural system on a city scale, combining elements of spatial
development in terms of ecology and composition. The Vistula River Park is the main stretch of public greenery related to
the Vistula River, it includes boulevards and adjacent buildings.
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also covered the guidelines and competition conditions® for the location of pedestrian bridges over
the Vistula. Planning decisions and their impact on functional and spatial changes in adjacent are-
as were also assessed. The research concerned both the location and architectural form of pedes-
trian bridges in the Vistula Valley.

The difficulty in determining the best variant of the location of a pedestrian bridge is that, unlike
road and railway bridges, its location does not result from the existing layout of the communication
network defined by roads and tracks. In practice, pedestrian bridges are closely related to the ge-
ometry and logic of the continuity of the pedestrian and bicycle path system. This gives greater
freedom of location, but also creates difficulties in making the right urban decisions.

The research shows that defining the optimal location of pedestrian bridges in the city center re-
quires many analyses. These include, among others:

Architectural form of pedestrian bridges;

Spatial relations of the Vistula Boulevards with other structural units;
Compositional and functional issues;

Protection of natural and cultural values.

Taking into account the above criteria, the provisions regarding the Vistula River Park (VRP) and
variants of locating pedestrian bridges over the Vistula in subsequent planning documents created
at the beginning of the 21st century were analyzed. They are included in the following planning
materials:

— Krakow Development Strategy (2018);

— Study of the conditions and directions of spatial development of the City of Krakow (2014);
— Local development plan for the Vistula Boulevards area (2013);

— Krakow Municipal Revitalization Program (2008);

— Krakow Municipal Revitalization Program (2017);

— Local Revitalization Program for the Old Town (2008);

— Local Revitalization Program for Zabtocie (2010);

— Conditions of architectural competitions (SARP, 2006).

2. VISTULA RIVER PARK IN POST-WAR PLANNING DOCUMENTS

In this part of the article, the author discusses subsequent post-war development plans for Krakow,
focusing on the analysis of the greenery system and the Vistula valley corridor. The author ignores
the issues of transformation of the communication and development networks, which also influ-
enced changes in the functional and spatial structure of Krakow (they go beyond the scope of this
publication).

River parks and the greenery system are elements that crystallize the functional and spatial struc-
ture of Krakow. Pedestrian bridges are an integral part of the Vistula River Park. They are also
credited with structure-forming and crystallizing potential. Provisions regarding the location of pe-
destrian bridges appeared, among others, in the General Plan of the Krakow Municipal Complex
(1977), and later in the Study (2003, 2014).

The greenery system played an important role in the functional and spatial structure of Krakow at
every stage of the city's development. It has undergone significant changes over the years, but has
consistently been shaped in the form of the classic radial-ring model. Its skeleton implemented the
principle of connecting the Planty Park, the greenery of the Austrian fortifications and river parks
with a radial arrangement of green routes along communication arteries. After World War I, this

5 In 20086, the city authorities, together with the Krakow branch of SARP, organized three architectural and urban competi-
tions for concepts of pedestrian and bicycle bridges in locations connecting the following areas: Kazimierz - Podgérze,
Kazimierz - Ludwinéw, Bulwar Czerwienski - Bulwar Poleski.
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principle was maintained, but the gradual development of greenery rings led to the fact that these
areas are now islands and we can only talk about a system of river parks.

The Vistula Valley has also undergone significant changes over the years - the regulation of the
river bed and the filling of its branches and tributaries determined functional and spatial changes.
Despite these transformations, each of Krakow's post-war spatial development plans® included the
principle of connecting river parks with the system of newly designed greenery.

Among numerous post-war models of city development, the concept of A. Ptaszycka (1958) was
particularly interesting. The plan clearly referred to the models of E. Howard and K. Fritsch. The
principle of shaping the greenery system was based on a radial-ring arrangement enriched with
river greenery (Fig. 1). In this way, the author of the plan connected Krakéw and Nowa Huta with a
common ring of greenery. She also repeatedly emphasized the role of greenery and water in the
city: We place special emphasis in the city on the interconnection of greenery and water, knowing
well how impressive visual associations can be achieved in this area; (...) the development plan's
postulate is the already mentioned water problem: enriching the Vistula waterways and the Ruda-
wa, Wilga, Biatucha and Dtubnia streams with greenery (Dobrzycki 1955, p.58).
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Fig. 1. Scheme of
spatial development
of  Krakow (main
designer A.
Ptaszycka). Source:
Ptaszycka A. (1957).
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In subsequent plans, which partly referred to A. Ptaszycka's plan, the greenery system was not so
richly developed. This was due to changes in the spatial structure of the city, which made it impos-
sible to create a continuous network of greenery. The assumptions of S. Hager's plan, which in
many aspects referred to A. Ptaszycka's plan, did not assign an important role to the Vistula valley,
treating it as an element of the natural environment and not as an organized green system of river

5 We are talking about subsequent city development plans according to the planning concepts of: A. Ptaszycka (1958), S.
Hager (1967), K. Seibert (1977), Z. Ziobrowski (1988), SUIKZP 2003, SUIKZP 2014, Krakow Development Strategy (2018).
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parks. The plan called for a radial-ring arrangement of greenery, as well as the protection of green
areas, especially the western wedge.

In the General Plan of the Krakow Municipal Complex (1977), the greenery system played a key
role in the functional and spatial structure of the city. It included a system of radial green corridors
leading from the Planty Park, overlapped by rings of fortress greenery. However, the assumptions
of the model by K. Seibert sparked a discussion among Krakow urban planners. One of the main
demands was - following the example of Paris and Budapest - to locate a high-speed street along
the Vistula, isolating the river from pedestrian traffic. This idea forced the authors of the plan to
designate transverse pedestrian connections, designed as collision-free and incorporated into the
existing network of pedestrian routes; the first one in the place of the current Father Bernatek’s
Footbridge, the second one at the end of Piekarska Street on the Kazimierz side (Fig. 2).
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In the next document prepared under the supervision of Z. Ziobrowski (1988), greenery was
shaped in the form of radial axes along: watercourses, lines and clusters of high greenery and
greenery accompanying detached buildings. However, it did not constitute integrated recreational
routes. In the update of the plan adopted in the early 1990s, the principle of shaping the green
skeleton based on watercourses with accompanying greenery with a strong potential, connecting
recreational urban greenery with the areas near Krakow, was maintained.

The new idea of shaping greenery was outlined in the Study 2003. The document showed connec-
tions with Z. Ziobrowski's assumptions. The greenery system is based on a skeleton defined by
river parks connecting all districts of the city. In the case of Krakow, also because it [hydrographic
network] covers all districts without exception, providing each of them with access to riverside
greenery - or, if you prefer, "access to the sea" (B6hm 2007, p.279). The abandonment of the radi-
al-ring system resulted from the inability to create green rings associated with the fortifications, as
they were built over. In the currently applicable’” Study 2014 the above assumptions have been
maintained. The records clearly indicate the Vistula River corridor as the main compositional axis of
the city with the function of an "urban living room". They emphasize the open nature of the Vistula
Boulevards with special landscape, historical and cultural values. The need to maintain a viewing
area for the silhouette of buildings and building complexes in the immediate vicinity of the river is
strongly emphasized. In fact, VRP plays an increasingly important role in the functional and spatial
structure of the city. Communication and functional connections in the Vistula valley area strength-
en its representative character. The Vistula Boulevards are the longest pedestrian and bicycle
route in Krakow, constituting one of the most attractive viewing spots in the city, offering viewing
openings towards the most important buildings. According to the guidelines included in the Study,
care should be taken to improve the aesthetics of urban space through a network of bilateral
coastal pedestrian and bicycle paths; pedestrian and bicycle footbridges over the Vistula River
(Study 2014, p.33). Therefore, the idea of shaping the geometry of the "green mobility" system is
particularly emphasized.

In the Krakow Development Strategy of 2018 the idea of river parks shaped as high-quality recrea-
tional space is maintained, and it is postulated to design greenery as streets-gardens, introducing
green belts and traffic calming. One of the primary goals is to revitalize greenery and increase the
area of new areas for recreation. Great emphasis is placed on combining scattered greenery ele-
ments into an integrated system. One of the basic areas that determine the city's development is
strengthening sustainable mobility. Pedestrian bridges are part of the implementation of the adopt-
ed goals; they are elements of sustainable mobility infrastructure, and at the same time they com-
bine greenery systems into an integrated system.

3. OPTIONS FOR LOCATION OF PEDESTRIAN BRIDGES
— PRIORITIES AND PLANNING ARRANGEMENTS

This part of the publication is devoted to the analysis of applicable planning documents regarding
the location of pedestrian bridges. According to their records, seven pedestrian bridges were in-
cluded within the city center of Krakow? (Fig. 3). Taking into account the open nature of boulevards
and landscape and view protection, the authors of subsequent documents clarified the guidelines
for the architectural form of pedestrian bridges; their construction cannot violate the historic retain-
ing walls on the boulevards, and should be horizontal and neutral, without extensive structures
obscuring the view.

7 Pursuant to the Act of July 7, 2023 The tasks of the Study were taken over by the Municipal Development Strategy and the
Functional and Spatial Model contained therein, as well as the new document "General Plan". In Krakow, the Strategy of
February 7, 2018 is in force, which is currently being updated.

8 Two pedestrian bridges have been completed so far, the third is currently under construction.



ANETA SYNOWIEC 63

centrum historyczne

centrum miasta

$rédmiescie

Park Rzeki Wisly i inne parki rzeczne
mosty piesze

obszary dziatan

ZWIERZYNIEC (P

KAZIMIERZ - LUD\
GRZEGORZK! - ZABLOCIE

DABIE - PLASZOW

Fig. 3. Vistula River Park: potential locations for pedestrian bridges. Source: author's study.
Ryc. 3. Park Rzeki Wisty: potencjalne lokalizacje mostéw pieszych. Zrédio: opracowanie autorki.

3.1. Zwierzyniec — Debniki

The location of the pedestrian bridge connecting Zwierzyniec with Debniki has not been precisely
specified. Among the planning documents, the local plan for the "Vistula Boulevards" area (2013)
indicates the location of the pedestrian bridge in the area where the Rudawa River flows into the
Vistula River, on the section between the Zwierzyniecki and Debnicki bridges. The plan mentioned
above clearly defines the guidelines for the architectural form of the bridge. According to the provi-
sions, it should be neutral, which is justified by the order to protect (...) the silhouette of the monas-
tery of the Norbertine Sisters together with the bend of the Rudawa River flowing into the Vistula
(local plan for the area of "Bulwary Wisty" 2013, p. 8).

3.2. Old Town — Debniki

An architectural and urban planning competition was announced in 2006 for the pedestrian bridge
connecting the boulevards in the vicinity of Wawel Hill and the "Manggha" Center of Japanese Art
and Technology. The regulations clearly indicate the location of the bridgeheads on both sides of
the Vistula; on the left bank in the area of Bernardynska Street, on the right, close to the Grun-
waldzki Bridge (Fig. 4). Despite very specific guidelines for the location of the bridge, no first prize
was awarded. The justification for the verdict reads: It is possible to find an architectural solution for
a footbridge whose contemporary form fits correctly into the context of the place without disturbing
its harmony, but none of the works provided satisfactory solutions for communication connections
with Debniki (SARP 2006). Both the Municipal Revitalization Program of Krakow (2008) and the
Local Revitalization Plan "Stare Miasto" (2008) contain provisions allowing the location of a pedes-
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trian bridge in this area (the project was submitted by local government units of the City of Krakow).
The argument for this location was the desire to improve the accessibility of both boulevards and to
continue the process of the city turning towards the river. The local plan for the "Vistula Boule-
vards" area (2013) does not allow for the location of a pedestrian bridge between the Debnicki and
Grunwaldzki bridges. The study does not contain any provisions on pedestrian bridges in this loca-
tion.

Fig. 4. The concept of a pedestrian bridge connecting Debniki with the Old Town. 3rd prize in the competition; project by
Pracownia A. Getter. Source: APPP (2007).

Ryc. 4. Koncepcja mostu pieszego wigzgcego Debniki ze Starym Miastem. IIl nagroda w konkursie; projekt Pracownia A.
Getter. Zrodto: APPP (2007).

3.3. Kazimierz — Ludwinow

The concept of connecting Kazimierz with Ludwinéw was outlined in the project called Kazimierz
Action Plan®. It was a flagship project for revitalizing the Jewish district of Krakow. The main as-
sumption of the plan was to connect public spaces and objects with special compositional values
with pedestrian routes (fig. 5). The designated axes outlined the compositional framework, indicat-
ing the need to connect both banks of the Vistula with a bridge on the extension of Skawinska
Street. At that time, the authors of the plan did not see the potential of connecting Kazimierz with
Podgérze in the place of the current Father Bernatek’s Footbridge.

% The international project led by teams of authors from Krakow, Edinburgh and Berlin was awarded the opinion of the Euro-
pean Council of Urban Planners in 1994.
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Fig. 5. Basic concepts of spatial development,
taking into account characteristic elements of
the urban layout. Source: Kazimierz Action Plan
(1994).

Ryc. 5. Podstawowe koncepcje zagospodaro-
wania przestrzeni z uwzglednieniem charaktery-
stycznych elementéw uktadu urbanistycznego.
Zrédto: Kazimierz Action Plan (1994).
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The pedestrian bridge currently under construction, connecting Kazimierz with the area of the for-
mer Forum Hotel, is the result of an architectural and urban planning competition organized in
2006. However, the regulations did not define the exact location. The only guideline was to locate
the bridge between Skawinska and Wietora Streets on the Kazimierz side. According to the win-
ning concept by Biuro Projektéw Lewicki tatak, the bridge was to be built on the extension of
Wietora Street. However, before the design process began, the local plan for Ujscie Wilgi was
adopted, which did not allow the proposed location of the bridge. According to the plan, the head-
land created by the Wista and Wilga was to be a space for greenery. In this case, the change in the
planning documents is surprisingly inconsistent, making it impossible to implement the winning
project. As a result, the new location was designated on the bisector of the angle between
Skawinska and Wietora Streets. This change forced a correction of the architectural form of the
bridge. High accents on the Ludwinéw side were omitted due to the proximity of the Church of St.
Saint Michael the Archangel and Saint Stanistaw Bishop on Skatka.

The suggested architectural form is also the subject of much controversy. The extensive spatial
structure, consisting of three independent platforms, seems to be inconsistent with the provisions of
the Study, indicating the order of special protection (...) for: the Wawel Hill Complex, Skatka, the
Town Hall Tower, and the churches and church towers of the Old Town, Stradom and Kazimierz
from the viewing routes on the Vistula boulevards, starting from the Norbertine monastery, Kotlarski
bridge, (Study 2014, p.58). The provisions of the local plan justify a departure from this order: this
does not apply to the implementation of the "Kazimierz-Ludwinéw" footbridge project, selected on
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the basis of a competition (Local plan 2013, p.33). This is especially important in the context of the
close proximity of the Church on Skatka.

The construction of a pedestrian bridge in this area (according to the Study) is one of the most
important goals implementing the assumptions of the VRP idea. Registration not regarding howev-
er, they require a defined location. In the local plan, the direction of connections is the same as in
the competition solution. KMRP records indicate the location area without precisely specifying the
abutments. In accordance with the current Strategy, the construction of the Kazimierz-Ludwinéw
pedestrian and bicycle footbridge is one of the strategic operational goals, important for creating
a universally accessible, high-quality public space.

3.4. Kazimierz — Podgorze: Father Bernatek's Footbridge

The location of the Father Bernatek’s Footbridge was very precisely defined in all planning docu-
ments. The pedestrian bridge was built on the existing bridge abutments, in the place of the former
Podgorski Bridge, along Mostowa - K. Brodzinskiego Streets. Its implementation was one of the
key activities within the pilot project included in the LRP for the Old Town (Fig.6). The direction thus
determined is a continuation of the Royal Route?©,

Projekt pilotazowy. 7N
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Fig. 6. Pilot project according to the ar-
rangements of the Local Revitalization
Program. Source: Uchwata Nr LI11/673/08.

Ryc. 6. Projekt pilotazowy wedtug ustalen .
Lokalnego Programu Rewitalizacji. Zrédto:
Uchwata Nr LIII/673/08.

10 The historically shaped layout of the main public spaces was the basic pedestrian route of the historic center of Krakow.
The north-south direction was the criterion for the development of the downtown structure.
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3.5. Grzegorzki — Zabtocie

Provisions regarding the pedestrian bridge in the area of Galeria Kazimierz are included in the local
plan and LRP Zabtocie. In the Local Revitalization Program, the need to connect Grzegoérzki with
Zabtocie was justified by the high development potential of Zabtocie thanks to communication inte-
gration with the downtown area. The above documents define location variants, but each of them
differently (Fig. 7, 8). The plan's provisions indicate the location on the extension of Przemystowa
Street, the location proposed in LRP is shifted to the east and appears accidental. In the notes of
the Study, the authors drew attention to the shape of the square in front of Galeria Kazimierz on the
side of the Vistula boulevards. Completed in 2023. the pedestrian crossing is a structure integrated
with the railway bridge, constructed as part of the modernization of the railway line, it connects the
"Zabtocie" railway stop with Halicka Street on the Kazimierz side.
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Fig. 7. Location of the "Galeria Kazimierz-Zabtocie" pedes- Fig. 8. Spatial distribution of Projects submitted as part of
trian bridge on the extension of Przemystowa Street. Sour- the update of LRP Zabtocie. Source: Uchwata Nr
ce: Uchwata Nr LXXXI1/1240/13. XC/1193/10.

Ryc. 7. Lokalizacja mostu pieszego ,Galeria Kazimierz- Ryc. 8. Dyspozycja przestrzenna Projektow zgtoszonych w
Zabtocie" na przedtuzeniu ul. Przemysfowej. Zrédto: Uchwa- ramach aktualizacji LPR Zabtocia. Zrddto: Uchwata Nr
ta Nr LXXX1/1240/13. XC/1193/10.

3.6. Grzegorzki — Zabtocie |

The provisions of the Study read: Park arrangement of the Vistula riverbanks on the Grzegorzki
and Zabtocie sides and construction of a footbridge connecting these former districts in the area of
the planned Music Center (Study 2014, p.147). However, they do not provide guidelines or specific
locations. A similar form of entry is included in the Local Plan of Vistula Boulevards (2013).

The location of the pedestrian bridge in the eastern part of Zabtocie and Grzegdrzki was justified by
plans to build a Music Center. The new complex of facilities - related to the headquarters of the
Philharmonic, city orchestras and the Academy of Music - was one of the most important goals of
the city. In 2013 a competition was announced to develop an architectural and urban concept. The
winning design also included a diagram of a pedestrian bridge connecting the Music Center with
the revitalized Zabtocie. Due to the change in the intended use of the investment areas?'?, the solu-
tions from 2013 were out of date. In 2017 a new competition was announced. The winning idea by
F. Ghery did not take into account the connection of both banks of the Vistula in the area of the
designed complex.

11 Part of the area has been designated for the investment of a city park. A change in the proportions of the areas intended
for the development of the Music Center and Grzegorzki Park made it impossible to implement the winning concept.
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The change in the location of the Music Center!? resulted in the removal of the pedestrian bridge
from the KMRP update.

3.7. Dabie — Plaszow

The provisions regarding the pedestrian bridge in the area of the Vistula bend are included only in
the local plan for the "Vistula Boulevards" area (2013), but it does not define the exact location.

4. CONCLUSIONS

The analyzes carried out confirm the lack of consistency in shaping the greenery system in Kra-
kow's subsequent development plans. As a result, the development of green areas made it impos-
sible to continue the greenery system in the form of a radial-ring model. The green areas are scat-
tered, as a result of which the main recreational areas of Krakow are currently the western wedge
of greenery and the VRP. The provisions of planning documents confirm the idea of developing the
Vistula corridor, shaped as a high-quality public space in the form of an "urban living room".

Detailed studies on the variants of the location of pedestrian bridges included in planning docu-
ments indicate a lack of coordination and inconsistency of their provisions. The results of detailed
analyzes are presented in the summary table (Table 1). It contains a list of directions of pedestrian
connections against the background of the analyzed planning documents.

Tab. 1. Variants of the location of pedestrian bridges according to planning documents. Source: author's study.

Kierunki Zwierzyniec  Stare Kazimierz — F. Bernatek Grze- Grzegorzki  Dabie -

powigzan - Debniki Miasto - Ludwinéw footbridge goérzki - —Zablociel Plaszéw
Debniki Zablocie

Strategy (2018) none none D none none

Study (2014) none none ubD ub ub none

LDP?3 (2013) uD D D uD uD

KMRP (2008) none ub ubD z ub ub

KMRP (2017) none none none none none

LRP2® ,Old none ND D D

Town” (2008)

LRP ,Zabtocie” D none

(2010)

Fields marked with the symbol "D" indicate defined variants of the location of pedestrian bridges,
marked with the symbol "UD" - undefined. The word "none" means that there are no provisions
regarding pedestrian bridges, empty fields mean that the document does not apply to a given loca-
tion.

Undoubtedly, all proposed variants of the location of pedestrian bridges should be included in the
provisions of the Strategy, local plans and revitalization programs. It is recommended that the doc-
uments defining development strategies include area reserves for the infrastructure of future pe-
destrian and bicycle connections. Previous studies of planning materials allow us to conclude that
the provisions regarding pedestrian bridges do not contribute much in terms of defining the direc-
tions of connections, only indicating the areas of their location. However, the interpretation of plan-
ning documents allows us to determine the sequence of construction of pedestrian bridges; the
stronger the planning substructure, the greater the need to build pedestrian bridges (Fig. 9).

12 Currently, the location of the Music Center has been moved to Cichy Kacik.

13 Local development plan for the Vistula Boulevards area.

14 Krakow Municipal Revitalization Program.

15 KMRP updates in subsequent years did not bring any changes to the provisions regarding pedestrian bridges.
16 ocal Revitalization Program.
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Fig. 9. Location options for pedestrian bridges — priorities and planning arrangements. Prepared by the author based on
planning documents.

Ryc. 9. Warianty lokalizacji mostow pieszych — priorytety a ustalenia planistyczne. Opracowanie autorki na podstawie
dokumentéw planistycznych.

Pedestrian bridges located in the central part of the city center have the strongest planning founda-
tion. The Father Bernatek’s Footbridge, having the strongest foundation, was completed first. In
retrospect, discrepancies can be observed between the priorities contained in the documents and
the actual sequence of construction of pedestrian bridges.

According to the adopted method, another pedestrian bridge should connect Kazimierz with Lud-
winéw. In fact, its implementation was preceded by the construction of a pedestrian bridge connect-
ing Kazimierz with Zabtocie. The construction of a pedestrian bridge in the eastern part of Grze-
gorzki and Zabtocie was also the subject of many planning documents, but due to the change of
the location of the Music Center, these activities are no longer valid.

The locations indicated here are treated as reserves. Their order will depend on the adopted de-
velopment strategy and the configuration of spatial development elements.
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MOSTY PIESZE PARKU RZEKI WISLY A DOKUMENTY PLANISTYCZNE.
PRZYKLAD KRAKOWA

1. WPROWADZENIE

1.1. Problem i pole badawcze

Niniejszy artykut zostat poswiecony mostom pieszym. Ich podstawowa rolg jest umozliwienie ko-
munikacji pieszej i rowerowej poprzez ,zszywanie” jednostek strukturalnych po obu stronach barie-
ry przestrzennejl’. Mosty piesze przyczyniajg sie réwniez do aktywizacji terenéw przylegtych.
S. Giedion w ksigzce Przestrzen, czas i architektura, podkresla, ze integracja przestrzeni jest klu-
czowg kwestig w urbanistyce: Dla architektow i urbanistéw naszych czaséw, jak rowniez dla nau-
kowcow, jest o wiele wazniejsze podkreslenie tego, co wspolne. To, co wspdlne jest czyms praw-
dziwie ludzkim, i to wcale nie w wytartym i sentymentalnym sensie tego pojecia (Giedion 1968,
s.XIll). Wyznaczanie optymalnej lokalizacji mostu pieszego jest procesem ztozonym i zaleznym od
wielu czynnikow. Przedmiotem tej publikacji jest analiza dokumentéw planistycznych dotyczacych
sytuowania mostow pieszych w dolinie Wisty na przyktadzie srodmiescia Krakowa.

Problematyka lokalizowania mostéw pieszych jest bardzo wazna. W swiadomym planowaniu urba-
nistycznym jest ona zagadnieniem stosunkowo nowym (XIX w.). Jednoczesnie jest aktualna
w odniesieniu do obowigzujgcych doktryn wspotczesnej urbanistyki, a takze zmian wzorcéw za-
chowan spotecznych. J. Gehl podkresla istote tych tendencji piszac: /dea zréwnowazonego miasta
wzmacnia sie, gdy wiekszo$c¢ transportu publicznego stanowi ,zielona mobilno$¢”, czyli ruch pie-
szy, rowerowy i komunikacja zbiorowa. (...) Dobra przestrzen publiczna i dobry system transportu
publicznego sg w zasadzie nieroztgcznie ze sobg zwigzane (Gehl 2014, s.7). Analizy literatury
przedmiotu oraz praktyka projektowa wskazuja, ze wspoétczesna urbanistyka nie wypracowata me-
tod i kryteriow lokalizowania mostéw pieszych, w taki sposdb aby wystgpity wzajemne sprzezenia
pomiedzy efektami w integrowaniu struktury $rédmiescia po obu stronach bariery. Szczegdlnie
polskie miasta nie dysponujg metodami prowadzenia duzych projektéw miejskich, a projektowanie
urbanistyczne nie odgrywa istotnej roli w metodzie opracowania miejscowych planéw zagospoda-
rowania przestrzennego. Do najbardziej znanych publikacji, opisujgcych tematyke zwigzang
z wdrazaniem projektow urbanistycznych oraz strategiami realizacji, nalezy Wstep do urbanistyki
operacyjnej pod redakcjg Z. Ziobrowskiego. Zagadnienia dotyczgce duzych projektéw miejskich
byly poruszane miedzy innymi przez J. Chmielewskiego, K. Gasidto, P. Lorensa, |. Mironowicz,
T. Ossowicza, Z. K. Zuziaka. W$réd opracowan opisujgcych wspomniang problematyke warto wy-
mieni¢ wydawnictwo pokonferencyjne Large Scale Urban Development pod redakcjg P. Lorensa
(2002), a takze projekt badawczy wykonany pod kierunkiem Z. K. Zuziaka Skuteczno$c planowania
przestrzennego w harmonizowaniu rozwoju i wzmacnianiu konkurencyjnoSci struktur przestrzen-
nych miast i obszaréw metropolitalnych (2005). Kwestie realizacji projektéw miejskich na tle syste-
mowych rozwigzan regulujgcych procesy planowania przestrzennego porusza W. Korbel. . Pan-
cewicz swojg rozprawe doktorskg poswiecit duzym projektom urbanistycznym, traktowanym jako
narzedzie polityki rozwojowej miast. A. Tolle przeprowadzit szczegdtowg ocene projektéw urbani-
stycznych dotyczacych restrukturyzacji obszaréw nadwodnych. Analizy obejmowaty aspekty urba-
nistyczne, zarzgdzajace i spoteczno-kulturowe. Badania literatury przedmiotu oraz praktyka projek-
towa potwierdzaja, ze w przypadku realizacji mostow pieszych decyzje planistyczne, ktére dotycza
ich lokalizacji podejmowane sg incydentalnie, a planowanie przestrzenne i dokumenty planistyczne
sg stosunkowo stabo zintegrowane.

17 W niniejszym artykule autorka szczegdlny nacisk ktadzie na mosty piesze przez Wiste. Analizy sytuowania mostow pie-
szych przez rzeke uzasadnia duzym potencjatem rozwojowym Kkorytarza ,zielono-niebieskiego”; jest on elementem przyrod-
niczym o kluczowym znaczeniu dla jakosci zycia miejskiego.
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1.2. Zalozenia i metoda badawcza

W pierwszej czesci artykutu przeanalizowano powojenne plany rozwoju Krakowa w zakresie sys-
temu zieleni oraz parkéw rzecznych!® odgrywajgcych istotng role w strukturze funkcjonalno-
przestrzennej Krakowa na kazdym etapie rozwoju miasta.

W drugiej czesci badaniom szczegétowym poddano zapisy dokumentéw planistycznych dotycza-
cych Parku Rzeki Wisty (PRW) oraz lokalizacji mostéw pieszych w jego obszarze. Analizg objeto
takze wytyczne i warunki konkursowe® w zakresie sytuowania mostéw pieszych przez Wiste. Do-
konano réwniez oceny decyzji planistycznych i ich wptywu na zmiany funkcjonalno-przestrzenne
obszarow przylegtych. Badania dotyczyty zaréwno lokalizacji, jak i formy architektonicznej mostow
pieszych w dolinie Wisty.

Trudnos¢ w wyznaczeniu najlepszego wariantu lokalizacji mostu pieszego, polega na tym, ze
w odrdznieniu od mostow kotowych i kolejowych, jego sytuowanie nie wynika z istniejgcego uktadu
sieci komunikacyjnej wyznaczonej przez drogi i tory. W praktyce mosty piesze sg scisle zwigzane z
geometrig i logikg ciggtosci systemu Sciezek pieszych i rowerowych. Daje to wiekszg swobode
lokalizacji, ale takze stwarza trudnosci w podejmowaniu wtasciwych decyzji urbanistycznych.
Z przeprowadzonych badan wynika, ze zdefiniowanie optymalnej lokalizacji mostéw pieszych
w przestrzeni Srodmiejskiej wymaga wielu analiz. Dotyczg one miedzy innymi:

— Formy architektonicznej mostéw pieszych;

— Relacji przestrzennych Bulwaréw Wislanych z pozostatymi jednostkami strukturalnymi;

— Zagadnieh kompozycyjnych i funkcjonalnych;

— Ochrony wartos$ci przyrodniczych i kulturowych.
Uwzgledniajac powyzsze kryteria przeanalizowano zapisy dotyczace Parku Rzeki Wisty (PRW),

oraz wariantéw lokalizacji mostéw pieszych przez Wiste w kolejnych dokumentach planistycznych
powstatych na poczatku XXI wieku. Zostaty one ujete w ponizszych materiatach planistycznych:

— Strategia Rozwoju Krakowa (2018r.);

— Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa
(2014r.);

— Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Bulwary Wisty (2013r.);
— Miejski Program Rewitalizacji Krakowa (2008r.);

— Miejski Program Rewitalizacji Krakowa (2017r.);

— Lokalny Program Rewitalizacji dla Starego Miasta (2008r.);

— Lokalny Program Reuwitalizacji dla Zabtocia (2010r.);

— Warunki konkursow architektonicznych (SARP, 2006r.).

2. PARK RZEKI WISLY W POWOJENNYCH DOKUMENTACH PLANISTYCZNYCH

W tej czesci artykutu autorka omawia kolejne powojenne plany rozwoju Krakowa, skupiajgc sie na
analizie systemu zieleni oraz korytarza doliny Wisty. Autorka pomija kwestie przeksztatcen sieci
komunikacji i zabudowy, ktére takze wpltywaty na zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennej Kra-
kowa (wykraczajg one poza obszar tej publikacji).

Parki rzeczne wraz z systemem zieleni sg elementami krystalizujgcymi strukture funkcjonalno-
przestrzenng Krakowa. Mosty piesze stanowig integralng czes¢ Parku Rzeki Wisty. Przypisuje sie
im réwniez potencjat strukturotwoérczy i krystalizujgcy. Zapisy dotyczace lokalizacji mostow pie-

18 Autorka definiuje pojecie ,park rzeczny” jako znaczacy w skali miasta uktad przyrodniczy, wigzgcy elementy zagospoda-
rowania przestrzennego pod wzgledem ekologicznym i kompozycyjnym. Park Rzeki Wisty to gtéwny cigg zieleni publicznej
zwigzanej z Wista, obejmuje bulwary wraz z sgsiadujgca zabudowa.

1% W 2006 r. wladze miasta wraz z krakowskim oddziatem SARP, zorganizowaty trzy konkursy architektoniczno-
urbanistyczne na koncepcje mostoéw pieszo-rowerowych w lokalizacjach wigzgcych obszary: Kazimierz — Podgérze, Kazi-
mierz — Ludwinow, Bulwar Czerwienski — Bulwar Poleski.
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szych pojawity sie m. in. w Planie Ogélnym Krakowskiego Zespotu Miejskiego (1977), a pdzniej
w Studium (2003, 2014).

System zieleni odgrywat istotng role w strukturze funkcjonalno-przestrzennej Krakowa na kazdym
etapie rozwoju miasta. Na przestrzeni lat ulegat znaczgcym przemianom, jednak konsekwentnie
byt ksztattowany w formie klasycznego modelu promienisto-pierscieniowego. Jego szkielet realizo-
wat zasade powigzania Plant, zieleni fortyfikacji austriackich i parkdw rzecznych z promienistym
uktadem ciggéw zielonych wzdtuz arterii komunikacyjnych. Po Il Wojnie Swiatowej ta zasada byta
podtrzymywana, natomiast stopniowa zabudowa pierscieni zieleni doprowadzita do tego, ze obec-
nie tereny te majg charakter wyspowy i mozna mowi¢ jedynie o systemie parkéw rzecznych.

Dolina Wisty na przestrzeni lat ulegata takze znaczacym przemianom - regulacje koryta rzeki oraz
zasypywanie jej odnég i doptywéw determinowatly zmiany funkcjonalno-przestrzenne. Pomimo tych
przeksztatcen w kazdym z powojennych planéw zagospodarowania przestrzennego KrakowaZ°
uwzgledniano zasade powigzania parkow rzecznych z systemem nowo projektowanej zieleni.

Wsrdd licznych powojennych modeli rozwoju miasta, szczegdlnie ciekawa byta koncepcja A. Pta-
szyckiej (1958). Plan wyraznie nawigzywat do modeli E. Howarda i K. Fritscha. Zasada ksztattowa-
nia systemu zieleni opierata si¢ na promienisto-pierscieniowym uktadzie wzbogaconym o zieleh
rzeczng (ryc.1). W ten sposob autorka planu powigzata wspélnym pierscieniem zieleni Krakow
i Nowag Hute. Wielokrotnie podkreslata takze role zieleni i wody w miescie: Specjalny nacisk kfa-
dziemy w mie$cie na wzajemne powigzanie zieleni i wody, wiedzgc przeciez dobrze, jak ogromnie
efektowne skojarzenia widokowe mozna w tej dziedzinie osiggnac; (...) postulatem planu zagospo-
darowania jest poruszony juz problem wody: wzbogacenie zielenig ciggdw wodnych Wisty oraz
potokéw Rudawy, Wilgi, Biatuchy i Dtubni (Dobrzycki 1955, s.58)

W kolejnych planach, ktére czesciowo nawigzywaty do planu A. Ptaszyckiej, system zieleni nie byt
tak bogato rozbudowany. Wynikato to ze zmian w strukturze przestrzennej miasta, ktére uniemoz-
liwiaty stworzenie ciggtej siatki zieleni. Zatozenia planu S. Hagera, ktére w wielu aspektach odnosi-
ty sie do planu A. Ptaszyckiej, nie przypisywaty jednak istotnej roli dolinie Wisty, traktujgc jg jako
element srodowiska naturalnego, a nie jako urzgdzony system zieleni parkéw rzecznych. Plan po-
stulowat promienisto-pierscieniowy uktad zieleni, a takze ochrone terendw zielonych szczegdlnie
klina zachodniego.

W Planie Ogélnym Krakowskiego Zespotu Miejskiego (1977) system zieleni odgrywat kluczowag
role w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta. Uwzgledniat uktad promienistych zielonych
korytarzy wychodzacych od Plant, na ktére naktadaly sie pierscienie zieleni fortecznej. Zatozenia
modelu autorstwa K. Seiberta wywotaty jednak dyskusje w Srodowisku urbanistéw krakowskich.
Jednym z gtéwnych postulatéw byto — za przykltadem Paryza i Budapesztu — usytuowanie ulicy
szybkiego ruchu wzdtuz Wisty, izolujgc rzeke od ruchu pieszego. Idea ta wymusita na autorach
planu wyznaczenie poprzecznych powigzan pieszych, zaprojektowanych jako bezkolizyjne i wpisa-
ne w istniejgcg sie¢ ciggdéw pieszych; pierwsze w miejscu obecnej ktadki 0. Bernatka, drugie u wy-
lotu ul. Piekarskiej po stronie Kazimierza (ryc.2).

W kolejnym dokumencie opracowanym pod kierunkiem Z. Ziobrowskiego (1988) zielen uksztatto-
wano w formie promienistych osi wzdtuz: ciekdw wodnych, ciggéw i skupisk zieleni wysokiej oraz
zieleni towarzyszacej zabudowie wolnostojgcej. Nie stanowita ona jednak zintegrowanych ciggow
rekreacyjnych. W aktualizacji planu przyjetej na poczatku lat 90. ubiegtego stulecia utrzymano za-
sade ksztattowania szkieletu zieleni w oparciu o cieki wodne wraz z zielenig towarzyszaca o silnym
potencjale, wigzgcym rekreacyjng zielen miejskg z terenami podkrakowskimi.

Nowa idea ksztattowania zieleni zostata zarysowana w Studium 2003r. Dokument wykazywat
zwigzki z zatozeniami Z. Ziobrowskiego. System zieleni oparto na szkielecie wyznaczonym przez
parki rzeczne, wigzgce wszystkie dzielnice miasta. W przypadku Krakowa, réwniez dlatego, ze
obejmuje ona [sie¢ hydrograficzna] wszystkie bez wyjgtku dzielnice, zapewniajgc kazdej z nich
dostep do zieleni nadrzecznej — lub jak kto woli ,dostep do morza” (Béhm 2007, s.279). Rezygna-

20 Mowa tu o kolejnych planach rozwoju miasta wedtug koncepcji planistycznych: A. Ptaszyckiej (1958), S. Hagera (1967),
K. Seiberta (1977), Z. Ziobrowskiego (1988), SUIKZP 2003, SUIKZP 2014, Strategii Rozwoju Krakowa (2018).
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cja z ukfadu promienisto-pierscieniowego wynikata z braku mozliwosci wyksztatcenia pierscieni
zieleni zwigzanych z fortyfikacjami, gdyz zostaty one zabudowane. W dotychczas obowigzujgcym?!
Studium 2014r. powyzsze zatozenia zostaty podtrzymane. Zapisy jednoznacznie wskazujg korytarz
rzeki Wisty jako gtéwng o$ kompozycyjng miasta o funkcji ,salonu miejskiego”. Podkreslajg otwarty
charakter Bulwaréw Wislanych o szczegélnych walorach krajobrazowych, historycznych i kulturo-
wych. Bardzo mocno akcentowana jest koniecznos$¢ zachowania przedpola widokowego dla sylwe-
ty obiektéw i zespotdw zabudowy w bezposrednim sgsiedztwie rzeki. W rzeczywistosci PRW petni
coraz wazniejszg role w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta. Powigzania komunikacyjne
i funkcjonalne w obszarze doliny Wisty wzmacniajg jej reprezentacyjny charakter. Bulwary Wislane
sg najdtuzszym w Krakowie ciggiem pieszo-rowerowym, stanowigc jedno z najatrakcyjniejszych
miejsc widokowych w miescie, oferujgcych otwarcia widokowe w kierunku najwazniejszych obiek-
téw. Wedtug wytycznych ujetych w Studium, nalezy zadbaé o poprawe estetyki przestrzeni miej-
skiej poprzez siec¢ obustronnych nadbrzeznych ciggdéw pieszych i rowerowych; ktadki piesze i rowe-
rowe przez Wiste (Studium 2014, s.33). Dlatego w sposob szczegdlny podkres$la sie idee ksztatto-
wania geometrii systemu ,zielonej mobilnosci”.

W Strategii Rozwoju Krakowa z 2018r. podtrzymuje sie idee parkéw rzecznych ksztattowanych
w formie wysokiej jakosci przestrzeni rekreacyjnej, a takze postuluje sie projektowanie zieleni jako
ulice-ogrody, wprowadzajgc pasy zieleni oraz uspokojenie ruchu. Jednym z nadrzednych celow
jest rewitalizacja zieleni oraz zwiekszenie powierzchni nowych terenéw dla rekreacji. Duzy nacisk
ktadzie sie na tgczenie rozporoszonych elementéw zieleni w zintegrowany system. Jedng z pod-
stawowych dziedzin stanowigcych o rozwoju miasta jest wzmacnianie zrbwnowazonej mobilnosci.
Mosty piesze wpisujg sie w realizacje przyjetych celéw; sg elementami infrastruktury zrébwnowazo-
nej mobilnosci, a jednoczesnie wigzg uktady zieleni w zintegrowany system.

3. WARIANTY LOKALIZACJI MOSTOW PIESZYCH
— PROPRYTETY A USTALENIA PLANISTYCZNE

Ta czes¢ publikacji poswiecona jest analizie obowigzujgcych dokumentéw planistycznych w zakre-
sie lokalizowania mostéw pieszych. Zgodnie z ich zapisami w granicach srédmiescia Krakowa wpi-
sano siedem mostéw pieszych??(ryc.3). Uwzgledniajgc - otwarty charakter bulwaréw oraz ochrone
krajobrazowo-widokowg - autorzy kolejnych dokumentéw doprecyzowali wytyczne dla formy archi-
tektonicznej mostéw pieszych; ich konstrukcja nie moze naruszac¢ zabytkowych muréw oporowych
przy bulwarach, a takze powinna by¢ horyzontalna i neutralna, bez rozbudowanych struktur prze-
staniajgcych widok.

3.1. Zwierzyniec — Debniki

Potozenie mostu pieszego wigzgcego Zwierzyniec z Debnikami nie zostato doktadnie sprecyzowa-
ne. Sposréd dokumentéw planistycznych miejscowy plan dla obszaru ,Bulwary Wisty” (2013)
wskazuje lokalizacje mostu pieszego w rejonie ujscia Rudawy do Wisty, na odcinku pomiedzy mo-
stami Zwierzynieckim i Debnickim. Wspomniany powyzej plan wyraznie definiuje wytyczne dla
formy architektonicznej mostu. Zgodnie z zapisami, powinna by¢ neutralna, co jest uzasadnione
nakazem ochrony (...) sylwety klasztoru Siéstr Norbertanek wraz z zakolem Rudawy uchodzgcej
do Wisty (mpzp obszaru ,Bulwary Wisty” 2013, s.8).

3.2. Stare Miasto — Debniki

Dla mostu pieszego, taczgcego bulwary w sgsiedztwie Wzgdrza Wawelskiego oraz Centrum Sztuki
i Techniki Japonskiej ,Manggha”, ogtoszono konkurs architektoniczno-urbanistyczny w 2006r.
W regulaminie wyraznie wskazano miejsce przyczotkdw po obu stronach Wisty; na lewym brzegu
w rejonie ul. Bernardynskiej, na prawym w bliskim sgsiedztwie mostu Grunwaldzkiego (ryc.4). Po-

21 Na mocy ustawy z dnia 7 lipca 2023r. zadania Studium przejeta Strategia Rozwoju Gmin oraz zawarty w niej Model funk-
cjonalno-przestrzenny, a takze nowy dokument ,Plan Ogélny”. W Krakowie obowigzuje Strategia z dnia 7 lutego 2018r.,
ktora jest obecnie aktualizowana.

22 Zrealizowano dotychczas dwa mosty piesze, trzeci jest obecnie w trakcie realizacji.
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mimo bardzo konkretnych wytycznych lokalizacji mostu nie przyznano pierwszej nagrody. W uza-
sadnieniu werdyktu czytamy: Mozliwe jest znalezienie architektonicznego rozwigzania dla ktadki,
ktorej wspofczesna forma wpisuje sie poprawnie w kontekst migjsca, nie naruszajgc jego harmonii,
ale zadna z prac nie data satysfakcjonujgcych rozwigzan potgczen komunikacyjnych z Debnikami
(SARP 2006). Zaréwno Miejski Program Rewitalizacji Krakowa (2008) jak i LPR ,Stare Miasto”
(2008) zawierajg zapisy zezwalajgce na lokalizacje mostu pieszego w tym rejonie (projekt zostat
zgtoszony przez jednostki samorzgdowe Miasta Krakowa). Argumentem dla tej lokalizacji byta cheé
poprawy dostepnosci obu bulwaréw oraz kontynuacja procesu odwracania sie miasta w strone
rzeki. Miejscowy plan dla obszaru ,Bulwary Wisty” (2013) nie dopuszcza lokalizacji mostu pieszego
pomiedzy mostami Debnickim a Grunwaldzkim, Studium nie zawiera zapisow na temat mostow
pieszych w tej lokalizaciji.

3.3. Kazimierz — Ludwinéw

Koncepcja powigzania Kazimierza z Ludwinowem zostata zarysowana w projekcie pod nazwg Plan
Dziatan dla Kazimierza (Kazimierz Action Plan)?3. Byt to sztandarowy projekt dotyczacy ozywienia
zydowskiej dzielnicy Krakowa. Gtéwnym zatozeniem planu bylo powigzanie ciggami pieszymi prze-
strzeni publicznych i obiektow o szczegélnych walorach kompozycyjnych (ryc.5). Wyznaczone osie
zarysowaly szkielet kompozycyjny, wskazujgc koniecznos¢ powigzania obu brzegéw Wisty mostem
na przedtuzeniu ul. Skawinskiej. Autorzy planu nie dostrzegli wowczas potencjatu powigzania Ka-
zimierza z Podgdrzem w miejscu obecnej ktadki 0. Bernatka.

Realizowany obecnie most pieszy, wigzacy Kazimierz z terenami dawnego hotelu Forum, jest efek-
tem konkursu architektoniczno-urbanistycznego zorganizowanego w 2006r. Regulamin nie defi-
niowat jednak dokfadnej lokalizacji. Jedyng wytyczng byto usytuowanie mostu pomiedzy ulicami
Skawinska i Wietora po stronie Kazimierza. Wedtug zwycieskiej koncepcji autorstwa Biura Projek-
téw Lewicki tatak most miat stang¢ na przedtuzeniu ul. Wietora. Jednak przed przystgpieniem do
procesu projektowego uchwalono miejscowy plan Ujscia Wilgi, ktéry nie zezwalat na zapropono-
wang lokalizacje mostu. Zgodnie z zapisem planu, cypel utworzony przez Wiste i Wilge miat byé
przestrzenig dla zieleni. W tym przypadku zmiana w dokumentach planistycznych zaskakuje bra-
kiem konsekwencji, uniemozliwiajgc realizacje zwycieskiego projektu. W rezultacie nowa lokaliza-
cja zostata wyznaczona na dwusiecznej kata zawartego pomiedzy ulicami Skawinskg i Wietora.
Zmiana ta wymusita korekte formy architektonicznej mostu. Zrezygnowano z wysokich akcentow
po stronie Ludwinowa, ze wzgledu na sgsiedztwo Kosciota pw. sw. Michata Archaniota i $w. Stani-
stawa Biskupa na Skatce.

Zaproponowana forma architektoniczna to réwniez przedmiot wielu kontrowersji. Rozbudowana
przestrzenna konstrukcja, sktadajgca sie z trzech niezaleznych platform, wydaje sie by¢ sprzeczna
z zapisami Studium, wskazujgcymi nakaz szczegdlnej ochrony (...) na: Zesp6t Wzgérza Wawel-
skiego, Skatke, wieze Ratuszowg, oraz koscioty i wieze koScielne Starego Miasta i Stradomia oraz
Kazimierza z ciggow widokowych na bulwarach wislanych, poczgwszy od klasztoru Norbertanek
pomost Kotlarski, (Studium 2014, s.58). Zapisy miejscowego planu dla obszaru ,Bulwary Wisty”
(2013) uzasadniajg odstepstwo od tej zasady: nie dotyczy to realizacji projektu ktadki ,Kazimierz-
Ludwinéw”, wybranej na podstawie konkursu (mpzp dla obszaru ,Bulwary Wisty 2013, s.33). Jest
to szczegdlnie wazne w kontekscie bliskiego sgsiedztwa Kosciota na Skatce.

Budowa mostu pieszego w tym rejonie (wg Studium) to jeden z wazniejszych celdw, realizujgcych
zatozenia idei PRW. Zapisy nie wskazujg jednak zdefiniowanej lokalizacji. W miejscowym planie
kierunek powigzan jest taki sam, jak w rozwigzaniu konkursowym. Zapisy MPRK (2008) wskazuja
rejon lokalizacji bez doktadnego okreslenia przyczotkdw. Zgodnie z obowigzujgcg Strategig (2018)
realizacja ktadki pieszo-rowerowej Kazimierz-Ludwinéw, to jeden ze strategicznych celéw opera-
cyjnych, wazny dla wykreowania powszechnie dostepnej, wysokiej jakosci przestrzeni publiczne;.

2 Miedzynarodowy projekt prowadzony przez zespoly autorskie z Krakowa, Edynburga i Berlina zostat wyrdzniony opinig
Europejskiej Rady Urbanistéw w 1994r.
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3.4. Kazimierz — Podgoérze: Ktadka o. Bernatka

Lokalizacja kfadki o. Bernatka zostata bardzo precyzyjnie zdefiniowana we wszystkich dokumen-
tach planistycznych. Most pieszy stangt na istniejgcych przyczotkach mostowych, w miejscu daw-
nego Mostu Podgodrskiego w ciggu ulic Mostowa — K. Brodzinskiego. Jego realizacja stanowita
jedno z kluczowych dziatarh w ramach pilotazowego projektu zawartego w LPR dla Starego Miasta
(ryc.6). Wyznaczony w ten sposéb kierunek stanowi kontynuacje Drogi Krélewskiej?*.

3.5. Grzegorzki — Zabtocie

Zapisy dotyczgce mostu pieszego w rejonie Galerii Kazimierz zawarto w miejscowym planie oraz
LPR Zabtocie. W Lokalnym Programie Rewitalizacji koniecznosé powigzania Grzegdrzek z Zabto-
ciem uzasadniano duzym potencjatem rozwoju Zabtocia dzieki integracji komunikacyjnej z obsza-
rem $rédmiejskim. Powyzsze dokumenty definiujg warianty lokalizacji, jednak kazdy z nich inaczej
(ryc.7,8). Ustalenia planu wskazujg lokalizacje na przedtuzeniu ul. Przemystowej, lokalizacja za-
proponowana w LPR jest przesunieta na wschod i sprawia wrazenie przypadkowej. W zapisach
Studium autorzy zwrdcili uwage na uksztattowanie placu przed Galerig Kazimierz od strony bulwa-
row Wisty. Zrealizowana w 2023r. przeprawa piesza jest konstrukcjg zintegrowang z mostem kole-
jowym, wykonana w ramach modernizaciji linii kolejowej, wigze przystanek kolejowy ,Zabtocie” z ul.
Halicka po stronie Kazimierza.

3.6. Grzegorzki — Zabtocie |

W zapisach Studium czytamy: Aranzacja parkowa nadbrzezy rzeki Wisty po stronie Grzegdérzek
i Zabtocia i budowa ktadki pieszej spinajgcej te dawne dzielnice w rejonie projektowanego Centrum
Muzyki (Studium 2014, s.147). Nie podajg one jednak wytycznych, ani skonkretyzowanych miejsc
lokalizacji. Podobng forme zapisu zawiera Miejscowy plan Bulwaréw Wisty (2013).

Lokalizacja mostu pieszego we wschodniej czesci Zabtocia i Grzegdrzek byta uzasadniona planami
budowy Centrum Muzyki. Nowy kompleks obiektow - zwigzanych z siedzibg Filharmonii, miejskich
orkiestr i Akademii Muzycznej - byt jednym z najwazniejszych celéw miasta. W 2013r. ogtoszono
konkurs na opracowanie koncepcji architektoniczno-urbanistycznej. Zwycieski projekt zawierat
takze schemat mostu pieszego wigzgcego Centrum Muzyki z rewitalizowanym Zabtociem.
W zwigzku ze zmiang przeznaczenia terendw pod inwestycje?®, rozwigzania z 2013r. byly nieaktu-
alne. W 2017r. ogtoszono nowy konkurs. Zwycieska idea autorstwa F. Gherego nie uwzgledniata
powigzania obu brzegéw Wisty w rejonie projektowanego kompleksu.

Zmiana lokalizacji Centrum Muzyki?® w konsekwencji doprowadzita do usuniecia realizacji mostu
pieszego z aktualizacji MPRK.

3.7. Dabie — Ptaszéw

Zapisy dotyczgce mostu pieszego w rejonie zakola Wisty zawiera jedynie miejscowy plan dla ob-
szaru ,Bulwary Wisty” (2013), nie definiuje on jednak doktadnej lokalizacji.

4. WNIOSKI

Przeprowadzone analizy potwierdzajg brak konsekwencji w odniesieniu do ksztattowania systemu
zieleni w kolejnych planach rozwoju Krakowa. W efekcie zabudowa terenéw zielonych uniemozliwi-
ta kontynuacje systemu zieleni w formie modelu promienisto-pierscieniowego. Tereny zielone majg
charakter rozporoszony, w wyniku czego, obecnie gtéwne obszary rekreacyjne Krakowa stanowi
zachodni klin zieleni oraz PRW. Zapisy dokumentéw planistycznych potwierdzajg idee rozwoju

2 Uksztattowany historycznie uktad gtéwnych przestrzeni publicznych byt podstawowym ciggiem pieszym historycznego
centrum Krakowa. Wyznaczony na osi pétnoc-potudnie kierunek stanowit kryterium rozwoju struktury srodmiescia.

%5 Cze$¢ obszaru wyznaczono na inwestycje parku miejskiego. Zmiana proporcji powierzchni terenéw przeznaczonych pod
zabudowe Centrum Muzyki i Park Grzegorzki uniemozliwita realizacje zwycieskiej koncepciji.

% Obecnie lokalizacje Centrum Muzyki przeniesiono na Cichy Kacik.
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korytarza Wisly, ksztalttowanego jako wysokiej jakosci przestrzen publiczng w formie ,salonu miej-
skiego”.

Badania szczegétowe nad wariantami lokalizacji mostéw pieszych zawartymi w dokumentach pla-
nistycznych wskazujg na brak koordynacji i niespéjnos¢ ich zapiséw. Wyniki analiz szczegétowych
przedstawiono w tabeli zbiorczej (tab.1). Zawiera ona zestawienie kierunkéw powigzan pieszych na
tle analizowanych dokumentéw planistycznych.

Tab. 1. Warianty lokalizacji mostéw pieszych wedtug dokumentéw planistycznych. Zrédto: opracowanie autorki.

Kierunki Zwierzyniec  Stare Kazimierz — Ktadka o. Grzegorzki Grzegorzki  Dabie -

powigzan - Debniki Miasto - Ludwinow Bernatka  — Zabtocie — Zablocie| Plaszéw
Debniki

Strategia (2018) brak brak z brak brak

Studium (2014) brak brak Nz Nz Nz brak

MPZP (2013) Nz z Z NZ NZ

MPRK (2008) brak NZ Nz Zz Nz NZ

MPRK (2017)% brak brak brak brak brak

LPR LStare brak Nz z z

Miasto” (2008)

LPR ,Zabtocie” z brak

(2010)

Pola okreslone symbolem ,Z” oznaczajg zdefiniowane warianty lokalizacji mostéw pieszych, ozna-
czone symbolem ,NZ” — niezdefiniowane. Stowo ,brak” oznacza, ze nie ma zapiséw w zakresie
mostow pieszych, puste pola oznaczajg, ze dokument nie dotyczy danej lokalizacji.

Niewatpliwie wszystkie zaproponowane warianty lokalizacji mostéw pieszych powinny by¢ ujete
w zapisach Strategii, miejscowych planach oraz w programach rewitalizacji. Rekomenduje sie, aby
w dokumentach, okreslajgcych strategie rozwoju wskazac¢ rezerwy terenowe dla infrastruktury
przysztych powigzan pieszych i rowerowych. Dotychczasowe studia materiatéw planistycznych
pozwalajg stwierdzi¢, ze zapisy dotyczgce mostow pieszych niewiele wnoszg w zakresie definio-
wania kierunkéw powigzan, wskazujgc jedynie obszary ich lokalizacji. Interpretacja dokumentow
planistycznych pozwala jednak ustali¢ kolejnos¢ realizacji mostéw pieszych; im mocniejsza podbu-
dowa planistyczna, tym wieksza potrzeba budowy mostéw pieszych (ryc.9).

Mosty piesze zlokalizowane w centralnej czesci sSrddmiescia majg najmocniejszg podbudowe pla-
nistyczng. Ktadka o. Bernatka majgc najmocniejszg podbudowe zostata zrealizowana w pierwszej
kolejnosci. Z perspektywy czasu obserwuje sie rozbieznosci pomiedzy priorytetami zawartymi
w dokumentach, a rzeczywistg kolejnoscig realizacji mostéw pieszych.

Zgodnie z przyjetg metodg kolejny most pieszy powinien powigza¢ Kazimierz z Ludwinowem.
W rzeczywistosci jego realizacje poprzedzita budowa mostu pieszego, tgczagcego Kazimierz z Za-
btociem. Realizacja mostu pieszego we wschodniej czesci Grzegérzek i Zabtocia byta réwniez
przedmiotem zapiséw wielu dokumentdéw planistycznych, ale ze wzgledu na zmiane lokalizacji
Centrum Muzyki dziatania te sg nieaktualne.

Wskazane tutaj lokalizacje traktowane sg w kategorii rezerw. Ich kolejno$¢ bedzie zalezata od
przyjetej strategii rozwoju, a takze konfiguracji elementéw zagospodarowania przestrzennego.
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