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STRESZCZENIE

Artykut ma na celu przedstawienie typologii kolejowych wiez cisniern wojewddztwa kujaw-
sko — pomorskiego. Sposrdéd kilkudziesieciu obiektéw infrastruktury kolejowej widoczna
jest unifikacja wielu z nich, ktéra umozliwia opracowanie cech wspoélnych poszczegdinych
obiektow. Opracowanie tych cech umozliwi, w dalszym etapie, prace nad wspétczesng
przydatnoscig obiektow, ktdre stanowig charakterystyczny element krajobrazu lokalnego.

Stowa kluczowe: wieza cidnien, typologia, infrastruktura kolejowa.

ABSTRACT

This article presents a typology of railway water towers in the Kuyavian — Pomeranian
province. There is a visible unification of dozens of railway infrastructure buildings, which
allows to prepare a set of common features of those objects. The development of these
features will allow, in the further stage, work on the contemporary usefulness of objects
which are a characteristic element of the local landscape.
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RYS HISTORYCZNY, KONTEKST LOKALIZACYJNY

Kolejowe wieze cidnieh pojawity sie w krajobrazie kujawsko — pomorskich dworcow kole-
jowych w drugiej potowie XIX wieku. Na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskim znaj-
duje sie ponad czterdzie$ci kolejowych wiez cisnien z okresu XIX i XX wieku.

Wieza cidnien jest elementem catego zespotu urzadzen, ktére tworzg stacje wodng do-
starczajac wode do parowozow lub urzadzen infrastruktury kolejowej. Woda jest pobiera-
na z ujecia, nastepnie dostarczana przez filtry do przepompowni, z ktérej trafia do zbior-
nika wiezy cisnien a z niego, grawitacyjne, poprzez zuraw wodny znajdujacy sie na stac;ji
kolejowej trafia do odbiorcy. Wieza cisnien sktada sie z dwoch podstawowych elemen-
tow: trzonu i gtowicy. W cze$ci glowicy znajduje sie zbiornik wody, funkcjg trzonu jest
wyniesienie zbiornika na wymagang wysokos¢ w celu grawitacyjnego dostarczenia wody.

Okres funkcjonowania kolei parowej jest okresem Swietnosci kolejowych wiez cisnieh.
Wieze cisnieh dostarczaty wode na potrzeby infrastruktury kolejowej do lat 70-tych
XX wieku. Od tego momentu zaczeta sie powolna degradacja obiektéw wiez cisnien, a
jedyng formg zabezpieczenia przed zniszczeniem oraz wandalami byto zamurowywanie
otworéw okiennych i drzwiowych. W czasie, gdy wieze dostarczaly wode do funkcjono-
wania parowozow, wtasciciel — spétka PKP dokonywata niezbednych napraw oraz prze-
prowadzata wymagane badania stanu technicznego. Ubytki fragmentéw zdobien, braki
W wyposazeniu wnetrz oraz pogarszajacy sie stan techniczny swiadczg o tym, ze od kil-
kudziesieciu lat budynki te pozostawione sg bez nalezytej ochrony. Stan techniczny wiek-
szosci z nich zostat zakwalifikowany jako zty lub dostateczny1. W obecnej chwili sposrad
blisko pieédziesieciu kolejowych wiez cidnien tylko kilka zostaje wykorzystywane do ce-
6w innych niz poczatkowe (restauracja, rezerwowe nawadnianie terendw rolniczych).

Wieza cidnien jest wyznacznikiem przestrzeni lokalnej, tworzy dominante. Analizujac jej
powigzanie z infrastrukturg dworcowg stwierdzi¢ mozna, ze wieza cisnien mimo roli do-
minanty, nie jest elementem zaprojektowanego ukfadu przestrzennego i trudno znalez¢
nawigzania do najblizszego otoczenia, poza przestrzeniag kolejowa. Pemiona funkcja oraz
technologiczne powigzanie z infrastruktura kolejowa byly najwazniejszymi wytycznymi
na etapie powstawania obiektow wiez. Ze wzgledu na swoje gabaryty stata sie pun-
ktem charakterystycznym i rozpoznawalnym zwlaszcza w mniejszych os$rodkach
zurbanizowanych.

Biorac pod uwage lokalizacje w strukturze dworca kolejowego, stwierdzi¢ mozna, ze
gldwng wytyczng byto zapotrzebowanie na wode. Z tego wzgledu budynki wiez cisnien
powstawaty zaréwno w sgsiedztwie stacji kolejowych, jak w przypadku Chetmzy, Szubina
czy Znina, a takze w odlegtosci kilkuset metréw od budynku dworca kolejowego (Inowro-
ctaw, Mogilno). Kolejng grupa kolejowych wiez cisnien sg budynki znajdujace sie wzdiuz
linii kolejowych poza obiektami dworcowymi, takie jak wieze kolejowe w Brodnicy czy
Wierzchucinie.

Wszystkie te wieze niezaleznie od lokalizacji znajduja sie w bliskiej odlegtosci toréw kole-
jowych, co utatwia dostarczanie wody do zurawia wodnego zasilajgcego lokomotywe.
Zuraw wodny umieszczano zwykle przy skrajnych torach stacji kolejowych lub pomiedzy
peronami zwiekszajac dostepnosé dla uzytkownikéw. Ruchome ramie umieszczone na
zeliwnej kolumnie utatwiato zasilenie parowozu w wode.

TYPOLOGIA KOLEJOWYCH WIEZ CISNIEN
WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Mimo, ze pierwsze wieze cisnien stanowity integralng cze$¢ budynkéw dworca kolejowe-
go, to z biegiem lat i rosngcym zapotrzebowaniem na wode stawaty sie obiektami odreb-
nymi. Czas normalizacji na terenie Kujaw i Pomorza przypada od konca XIX wieku, az po

' Dane wg Ewidencji srodkéw trwatych PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Bydgoszczy.
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lata czterdzieste XX wieku. Wraz z rozwojem technologii zauwazy¢ mozna zmiane mate-
riatbw uzywanych przy budowie wiez. Poczatkowo stosowano drewno, ktore zastgpiono
najpierw cegta, a w latach 30-tych XX wieku zaczeto stosowac zelbet. Zmiany sg takze
widoczne w przypadku zbiornikéw na wode. Poczatkowo wystarczajgce byty mate zbior-
niki stalowe o pojemnosci ok. 50 m?, z biegiem lat zwiekszone zapotrzebowanie na wode
spowodowato ich powiekszenie, az do 500 m? jak w przypadku stalowego zbiornika wiezy
w Inowroctawiu.

Z czasem zmianie ulegata takze forma, technologia urzadzenh technicznych, materiat, lecz
funkcja obiektow pozostata bez zmian. Mimo réznorodnosci uzytych materiatéw, elemen-
tébw zdobien, czy odmiennosci ksztattdw mozna znalez¢é cechy wspdlne tworzace po-
szczegoblne grupy obiektow kolejowych wiez ci$nieh. Analizujgc cechy charakterystyczne
obiektéw znajdujacych sie na terenie wojewddztwa kujawsko - pomorskiego mozna spo-
rzadzi¢ typologie kolejowych wiez cisnien dotyczaca tego terenu. Wyodrebniono siedem
zasadniczych typéw w zaleznosci od formy, uzytego materiatu, detalu oraz rozwigzan
technologicznych.

Typ 1 — Kolejowa wieza ci$nieh na planie osmioboku z odmioboczng ceglang gtowica.
Powstanie tych obiektéw datuje sie na koniec wieku XIX (Chetmza, rok 1882%). Wieze
tego typu znajduja sie w Chetmzy, Kcynii, Kornatowie oraz Kruszwicy. Poza regionem
kujawsko — pomorskim wieze tego typu znajdujg sie m.in. w Czarnem, Kobylinie, Strzat-
kowie, Rogoznie Wielkopolskim, Waplewie Wielkim, Wronkach.

Ryc. 1. Wieza ci$nien w Keyni. Zrédto: il. autora Ryc. 2. Wieza cisnien w Kruszwicy.
Fig. 1. Water tower in Kcynia. Source: Author’s photo Zrédto: il. autora.
Fig. 2. Water tower in Kruszwica. Source:
Author’s photo

Trzon wiezy zbudowany jest na planie osmioboku foremnego, o stonowanym detalu ce-
glanym ograniczonym do ceglanych lizen na bokach trzonu, pomiedzy ktérymi znajdujg
sie otwory okienne i drzwiowe pozbawione zdobien. Sciany trzonu wykonane sg z cegty
petnej, ceramicznej o szerokosci do 75 cm, od zewnatrz spoinowane, od wewnatrz bielo-
ne farba. Trzon wewnatrz jest jednoprzestrzenny, bez podziatébw wewnetrznych zakon-
czony stropem typu Kleina, nad ktérym znajduje sie zbiornik wodny. Detal ceglany uzu-

2 Osrodek dokumentacji zabytkow w Warszawie. Karta ewidencyjna zabytkéw architektury i budownictwa.
Obiekt: Kolejowa wieza cisnien w Chetmzy Nr 109.
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petniajg schodkowo utozone warstwy cegiet tworzac forme gzymsu posredniego i wien-
czacego. Dostep do zbiornika wodnego odbywa sie na zewnatrz budynku (z wyjatkiem
wiezy w Kornatowie) za pomocg stalowej drabiny.

Glowica wiezy jest ceglana (Chetmza), otynkowana (Kcynia) lub posiada elementy muru
pruskiego jak w przypadku wiezy w Kornatowie. Gtowica wiezy posiada wiekszy obwod
niz trzon uzyskany poprzez uktadanie schodkowo ostatnich warstw cegiet korpusu, ktére
tworzg jednoczesnie gzyms posredni. Ze wzgledu na niewielkie rozmiary gtowicy zbiornik
miesci od 50 m* do 80 m* wodg. W wiezy tego typu umieszczony jest zbiornik stalowy,
nitowany z dnem cylindrycznym”. Wieza w Kruszwicy ma zniszczong gtowice, co umozli-
wia okresli¢ gabaryty stalowego zbiornika na wode.

Szerokosé¢ wiezy przy podtozu wynosi okoto 6 m a wysokos¢ wiezy wynosi okoto 15 m.

Typ 2 — Dwu-zbiornikowa kolejowa wieza cisnien.

Wieze tego typu znajdujg sie w Aleksandrowie Kujawskim, Janowcu Wielkopolskim oraz
w Lnianie. Poza analizowanym regionem wieze tego typu spotka¢ mozna w Chodziezy,
Czersku, Dziatdowie, Elblagu, ltawie, Jastrowie, Matdytach, Ziotowie.

Budynki tego typu zostaty zbudowane pod koniec XIX wieku. Nad drzwiami wiezy w
Aleksandrowie Kujawskim widnieje data budowy: 1895 r. Jest to budynek na rzucie pro-
stokata ze Scietymi naroznikami w formie wydtuzonego osmioboku o wymiarach 12,0 x
6,0 m, wysokos¢ wiezy wynosi w granicach 15 — 18 metrow®. Trzon wiezy powstat w sku-
tek potaczenia dwdch wiez na planie osmioboku foremnego. PodobiefAstwo widoczne jest
takze w sposobie zdobienia trzonu ceglanego. Pojawiajg sie tu takze ceglane lizeny ze
zmiennym uktadem cegiet tworzacym forme gzymsu wienczacego. W zagtebieniach na
bokach trzonu znajdujg sie dwa rzedy otworéw okiennych oraz drzwi zwienczone tukiem
z cegiet. Na osi diuzszego boku znajduje sie gtéwne wejscie do budynku. Trzon w wie-
zach tego typu zwienczony jest schodkowo utozonymi warstwami cegiet, a w Aleksan-
drowie Kujawskim dodatkowo spiety kamienng opaska oddzielajaca go od gtowicy.

Ryc. 3. Wieza cisnien w Aleksandrowie Kujawskim. Ryc. 4. Wieza cisnien w Janowcu WIkp. Zrodto:

Zrodto: il. autora il. autora.
Fig. 3. Water tower in Aleksandrow Kujawski. Source: Fig. 4. Water tower in Janowiec Wlkp. Source:
Author’s photo Author’s photo

Drewniana gtowica z deskami fgczonymi ze sobg na styk wystepuje w wiezy w Aleksan-
drowie Kujawskim i Lnianie. Kolejowa wieza cisnien w Janowcu Wielkopolskim (z 1898
roku) posiada gtowice ceglang, tynkowang. Glowica zwienczona jest drewnianym osmio-

® Ziotko, 1986: 143
4 Osrodek dokumentacji zabytkdw w Warszawie. Karta ewidencyjna zabytkéw architektury i budownictwa.
Obiekt: Zespdt dworca kolejowego z budynkami w Aleksandrowie Kujawskim Nr 423/A, zatacznik nr 4



PIOTR BRZEZINSKI, Systematyka kujawsko-pomorskich kolejowych wiez cisnieri 85

bocznym dachem, deskowanym, przykrytym papa na lepiku. Wieza w Aleksandrowie
posiada dodatkowo optyczne wzmocnienie osi budynku poprzez przetamanie linii okapu
w postaci prostopadtego dachu dwuspadowego.

Kondygnacja parteru miesci pomieszczenia techniczne, a na pietrze znajduja sie instala-
cje doprowadzajaca i odprowadzajgcq wode. Trzecig kondygnacje stanowi drewniana
gtowica wraz z obejsciem dookota zbiornikéw z woda. Strop podobnie jak we wczesniegj-
szym typie jest stropem typy Kleina. Woda gromadzona jest w dwoch zbiornikach stalo-
wych, nitowanych, cylindrycznych z dnem w ksztalcie odcinka kuli, podobnie jak w przy-
padku wiezy typ 1. Dwa zbiorniki wodne posiadajg mozliwo$¢é gromadzenia jednoczesnie
100 — 150 m® wody.

Typ 3 — Kolejowa wieza cisnien, oSmioboczna z drewniang gtowica.

Kolejowe wieze cisnien tego typy spotka¢ mozna w Bydgoszczy (dworzec Bydgoszcz
Gtéwna), Gople, Lazku, Nakle n/Notecig, Ostromecku (pozostatosci wiezy cisnien), Solcu
Kujawskim, Szubinie, Unistawiu Pomorskim, Wrockach. Poza regionem kujawsko — po-
morskim wieze tego typu znajdujg sie m.in. w Czarnkowie, Marciszowie, Miechucinie,
Pile, L.ebie, Stroniu Slaskim, Zagérzu Slaskim, Ztotoryi.

Zblizona gabarytami do wiezy osmiobocznej z glowica ceglang (typ 1). Powstanie tych
obiektéw w regionie kujawsko — pomorskim datuje sie na pierwsze dziesieciolecie XX
wieku, w innych regionach pod koniec XIX wieku. Jest to budynek na planie osmioboku
foremnego. Sciany trzonu wykonane sg z cegly ceramicznej, petnej o gruboéci do 75 cm
(szerokos$¢ trzech cegiet). Na kazdym z bokéw wystepujg dwa okna lub blendy okienne z
ozdobnymi okulusami. Pomiedzy kondygnacjami pojawiajg sie gzymsy posrednie, a na
poziomie przyziemia wystepuje gzyms cokotowy. Trzon od zewnatrz jest spoinowany
a od wewnatrz bielony farbg. W koronie trzonu znajduje sie kamienny pierscien stano-
wigcy element konstrukcji wzmacniajgcej zbiornik stalowy. Wewnatrz trzonu wiezy znaj-
duja sie dwie kondygnacje o wysokosci powyzej 3,5 m (w zaleznosci od obiektu) oraz
trzecia kondygnacja podzbiornikowa o wysokosci do 2 m, z ktérej prowadzi dostep, po-
przez kilka stopni, do korytarza technicznego. Pomiedzy poszczegdlinymi kondygnacjami
znajdujg sie stropy typu Kleina. Dookota trzonu pod zbiornikiem z kazdego naroznika
wychodzg prety ze srubag rzymska spinajace ceglany mur, ktére potgczone sg do pier-
$cienia mocujgcego.

P :

Ryc. 5. Wieza ci$nien w Szubinie. Zrédto: il. autora Ryc. 6. Wieza cis$nie cki. Zrédto: il. autora.
Fig. 5. Water tower in Szubin. Source: Author’s photo  Fig. 6. Water tower in Wrocki. Source: Author’s
photo

Gtowica mieszczgca zbiornik jest wykonana z drewna w konstrukcji szkieletowej, desko-
wanej obustronnie. Gtowica wiezy jest szersza niz trzon, a nadwieszenie jest wsparte na
spornikach stalowych (dwa katowniki ztaczone ze sobg) zakotwionych w trzonie wiezy.
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Deski zewnetrze taczone sg ze sobg na styk oraz zakohczone ozdobnym zrebem. Po-
miedzy zbiornikiem a $ciang zewnetrzng znajduje sie korytarz techniczny o szerokosci
1m umozliwiajacy dostep do zbiornika na catym jego obwodzie. Na kazdym z o$miu
bokéw gltowicy znajdujg sie drewniane okna doswietlajgce wnetrze budynku. Powyzej
znajduje sie drewniana o$mioboczna wiezba dachowa, na ktorej znajduje sie deskowanie
oraz warstwa wierzchnia, najczesciej bitumiczna. Zbiornik wody w wiezy tego typu jest
stalowy, nitowany cyllndryczny z dnem w ksztaime odcinka kuli i miesci w zaleznosci od
budynku pomiedzy 50 m® (Gopto) a 100 m® (Wrocki) wody. Szerokos¢ wiezy przy podtozu
wynosi 6,5 m a wysokos¢ wiezy wynosi miedzy 15 — 18 m, w zaleznosci od jej lokalizaciji.

Typ 4 — potocznie zwany grzybkiem.

Wieza tego typu pojawita sie na terenie Kujaw i Pomorza w pierwszej dekadzie XX wieku.
W wojewddztwie kujawsko — pomorskim ,grzybki” znajdujg sie w Barcinie, Chetmzy,
Inowroctawiu, Jabtonowie Pomorskim, Koronowie (czgs¢ trzonu wiezy), Kowalewie Po-
morskim, Nakle n/Notecig, Szewnie (Swiekatowo Dolne) oraz w Zninie. Poza wojew6dz-
twem mozna je spotkaé na terenie catego dawnego zaboru pruskiego m.in. w Chojnicach,
Damastawku, Gnieznie, Gostyniu, Jaworze, Jeleniej Gérze, Prabutach, Stupsku, Srodzie
Wielkopolskiej, Wagrowcu. Wieze tego typu wystepujg takze jako obiekty wodociggow
miejskich. Przyktadem sg wieze ci$nien w Bydgoszczy, Mogilnie, Wabrzeznie czy Zninie.
Ze wzgledu na lokalizacje, w celu osiggniecia odpowiedniego wyzszego cisnienia dostar-
czanej wody posiadajg dtuzszy trzon, a tym samym sg wyzsze.

Trzon wiezy o ksztalcie $cietego stozka wykonany jest z cegly ceramicznej petnej. Posia-
da ceglany cokét znajdujacy sie na wysokosci okoto 2 m zakonczony gzymsem cokoto-
wym. Catos¢ zakonczona jest gzymsem wienczacym trzon najczesciej w postaci czterech
rzedow cegiet zwiekszajgcych srednice o potowe gtéwki cegly na kazdej z warstw. Wiel-
kos¢ budynku, srednica trzonu uzalezniona jest od zapotrzebowania na wode, czyli po-
jemnosci zbiornika wodnego. Wiekszo$¢ wiez posiada $rednice trzonu ok 6 — 6,5 m przy
Srednicy wewnetrznej 5,5 m a zbiorniki o pojemnosci miedzy 200-300 m®. Poszczegdlne
wieze roznig sie iloscig okien (od 6 do 12) na obwodzie trzonu. Cato$¢ ceglanego trzonu
wiezy ciénien faczona jest na zaprawie cementowo-wapiennej. Sciany wewnatrz trzonu
wiezy sg tynkowane i bielone.

Ryc. 7. Wieza cignien w Chetmzy. Zrodto: il. autora Ryc 8. Wieza cisnien w Zn|n|e Zrédto: il. autora

Fig. 7. Water tower in Chelmza. Source: Author’s photo Fig. 8. Water tower in Znin. Source: Author’s
photo
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Powyzej trzonu wiezy znajduje sie gtowica, ktéra ostania stalowy zbiornik oraz zawiera
przestrzen komunikacyjng pomiedzy zbiornikiem a Sciang gtowicy. Przejscie pomiedzy
trzonem a zgdang srednicg gtowicy odbywa sie poprzez prefabrykowane tukowe elemen-
ty zelbetowe. Grubosc¢ ptyty zelbetowej wynosi 6 cm. Wokot zbiornika znajduje sie Sciana
ostonowa mocowana na szkielecie stalowym. Wykonana jest ona z betonu zbrojonego
siatkg Rabitza®. Srednica nadwieszonej gtowicy jest wieksza od podstawy trzonu. Dooko-
ta gtowicy umieszczone sg okna typu przemystowego doswietlajgce wewnetrzne obejscie
zbiornika. Cylindryczna glowica przykryta jest stozkowym dachem, o konstrukcji drewnia-
nej lub stalowej. Na szczycie dachu znajduje sie przeszklona latarnia o konstrukcji stalo-
wej doswietlajgca pomieszczenie ponizej. Dach jest odeskowany przykryty dwoma war-
stwami papy na lepiku lub, jak w przypadku wiezy ci$nien w Zninie, przykrycie dachowe
to blacha na rabek stojacy. Powyzej wielobocznego zadaszenia latarni umieszczany byt
zdobiony blaszany wiatrowskaz z ozdobng gatka.

Nowoczesne rozwigzania konstrukcji takie jak zastosowanie zbiornika stalowego typu
Intze® umozliwity zmniejszenie gabarytéw catego obiektu w stosunku do zwiekszenia
pojemnosci samego zbiornika. Zbiornik typy Intze jest zbiornikiem stalowym, nitowanym
wedtug patentu profesora Wyzszej Szkoty Technicznej w Aixle-Chapelle, inz. Otto Intze z
roku 1883. Zbiornik ten posiada dno wkleste, sferyczne o $rednicy podparcia mniejsze;j
niz $rednica zbiornika. W dolnej czesci zweza sie w formie stozka az do punktu podpar-
cia. Umozliwito to zwiekszenie samego zbiornika przy zmniejszonej srednicy podparcia
znajdujacego sie na Scietym stozku trzonu wiezy. Zmniejszona $rednica podparcia, a tym
samym smuklejszy trzon wiezy powodowat zmniejszenie kosztow budowy, czego efektem
jest ich liczne wystepowanie na analizowanym terenie. W zaleznosci od pojemnosci
rozréznia sie zbiorniki typu Intze | oraz Intze .

Wewnatrz stozkowego trzonu znajduje sie uktad komunikacyjny w postaci schodéw lub
drabiny, ktéry umozliwia dostep do zbiornika wiezy. Pomiedzy poszczegdinymi kondy-
gnacjami wiezy wystepuja stropy typu Kleina. Komunikacja wewnetrzna jest zréznicowa-
na. Obok drewnianych biegdw schodéw pojawiajg sie stalowe drabiny a takze schody
stalowe. W goérnej czesci budynku znajduje sie cylindryczna gtowica chronigca stalowy
zbiornik przed warunkami atmosferycznymi oraz zapewnia dostep w celach konserwacji
i naprawy.

Typ 5 — Kolejowa wieza cisnien na planie kwadratu.

Mozna rozrdzni¢ trzy podkategorie obiektow tego typu. Pierwszg z nich sg wieze z trzo-
nem ceglanym, trzykondygnacyjne, z nadwieszong gtowicg (zwiekszony obrys) drewnia-
ng lub murowana. Budynki o takich parametrach znajdujg sie w Mogilnie (dwie wieze
z roku 1901), Warlubiu (wieza z 1910 roku) i Wioctawku (koniec XIX wieku). Trzon wiez
jest wykonany z cegly petnej, jedna z wiez mogilenskich jest w catosci otynkowana. Gru-
bos¢ Scian trzonu wynosi pomiedzy 50 cm (szerokos¢ dwoch cegiet) a 38 cm (pottorej
cegty), szerokosci boku przyziemia wynosi od 6,5 do 7,0 m a wysokos¢ budynku to okoto
15 m. Ostatnie warstwy cegiet w trzonie utozone schodkowo (Wioctawek) zwiekszajg
obrys budynku tworzac detal w postaci gzymsu. Wystepuje takze gzyms posredni — wieza
w Mogilnie. W wiezy mogilenskiej sgsiadujacej z dworcem kolejowym nadwieszenie jest
wsparte na wspornikach stalowych zakotwionych w trzonie wiezy, zwiekszajac obrys
gtowicy.

Na gtowicy wystepuje deskowanie, deski z obu stron taczone sg ze sobg na styk oraz
zakonczone ozdobnym zrebem (Mogilno, Warlubie). Gtowica ceglana, tynkowana wyste-
puje w jednym z obiektéw mogilenskich. Wewnatrz strop posredni wykonany jest z drew-
na, dodatkowo zamocowane sg pod zbiornikiem wiezy profile stalowe spinajace mury
zewnetrzne. Konstrukcja dachu wykonana jest z drewna i pokryta papa na lepiku. Zbior-

® Swiat kolei 10/2002, Kolejowe stacje wodne cz.1 — wieze ci$nien.
® Ziotko, 1986: 143
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nik stalowy o dnie ptaskim wzmocnion;/m profilami stalowymi jest nitowany, a jego po-
jemnos¢ wynosi pomiedzy 100 — 150 m”.

Ryc. 9. Wieza cisnien w Mogilnie. Zrodto: il. autora Ryc.170. Wieza cignien we Wioctawku. Zrédto: il. autora
Fig. 9. Water tower in Mogilno. Source: Author’s photo Fig. 10. Water tower in Wloclawek. Source: Author's
photo

Druga podkategorig sg wieze na planie kwadratu z niezmiennym obrysem zewnetrznym.
Wieza tego typu jest budynkiem w formie prostopadio$cianu wybudowanym z cegty pel-
nej, spoinowanej z ryzalitami ktérych pomiedzy ktérymi znajdujg sie otwory okienne. Po-
jawia sie takze zdobienia ceglane tworzac gzymsy posrednie i wienczace. Wewnatrz
strop drewniany oraz schody drewniane tworzg dostep do zbiornika wiezy. Wieze
o przedstawionej konstrukcji znajdujg sie w Boniewie, Gniewkowie i Wabrzeznie.

Podkategoria trzecia to dwie kolejowe wieze cisnien w miejscowosci Pruszcz Bagienica
oraz w Wiecborku wybudowane ok. 1910 roku na planie kwadratu. Nad ceglanym trzo-
nem znajduje sie gtowica tynkowana (Wiecbork) lub o konstrukcji szachulcowej (Pruszcz
Bagienica), ktora przykryta jest stromym dachem kopertowym krytym dachéwka. Z kazde;j
z czterech stron umieszczone sg lukarny z otworami okiennymi. Wieze majg takie same
gabaryty, uktad funkcjonalny wewnatrz, lecz roznig sie detalami elewacyjnymi. Kazda
posiada podobny uktad przestrzenny, w ktéorym obok znajduje sie budynek zawiadowcy
stacji a cato$¢ znajduje sie w poblizu stacji kolejowe;j.

Podobne wieze poza analizowanym regionem znajdujg sie m.in. w Biesalu, Biskupcu
Pomorskim, Czersku, Lipce Kamienhskiej, Montowie, Prabutach, Zblewie, Ztotowie.

Typ 6 — Wieza kolejowa o konstrukciji zelbetowej, cylindryczna na planie kota.

Przedstawicielami tego typu na terenie Kujaw i Pomorza sg wieze cisnien w Brodnicy,
Grudzigdzu, Laskowicach Pomorskich, Wierzchucinie. Poza tym terenem wieze tego typu
znajdujg sie m.in. w Pile, KoScierzynie, Tczewie.

Sa to obiekty, ktére zostaly wybudowane w latach 30 — tych XX wieku. Uktad konstruk-
cyjny zelbetowy z otynkowanymi wypetnieniami z cegty. Spiralna betonowa klatka scho-
dowa z charakterystycznymi okragtymi oknami umozliwia dostep do zbiornika w gtowicy
wiezy cisnien. Glowica podparta jest szescioma lub osSmioma Zzelbetowymi stupami
umieszczonymi promieniécie. Pod betonowym dachem krytym papag na lepiku znajduje
sie zelbetowy zbiornik wodny. Elementy wnetrza jak porecze, pomosty techniczne nad
zbiornikiem sg stalowe. Dzieki zastosowaniu konstrukcji zelbetowej mozliwe byto zmniej-
szenie kubatury poprzez umieszczenie w dolnej czesci (trzonie) tylko obudowanej klatki
schodowe.

Funkcja dominujaca nad forma, surowy detal oraz widoczne elementy konstrukcji wyraz-
nie wskazuje na wptywy pojawiajgcego sie w tym okresie modernizmu.



PIOTR BRZEZINSKI, Systematyka kujawsko-pomorskich kolejowych wiez cisnieri 89

| IS \\ ’y
\p?

e

™

b“.;*

P

6

5

n

Ryc. 11. Wieza cisnieft w Brodnicy. Ryc. 12. Spiralna klatka wewnatrz trzonu wiezy w Brodnicy. Zrédto:
Zrodto: il. autora il. autora.

Fig. 11. Water tower in Brodnica. Fig. 12. Spiral staircase in water tower base in Brodnica. Source:
Source: Author’s photo Author’s photo

Typ 7 — Wieza na planie dwunastoboku foremnego.

Na terenie wojewddztwa kujawsko — pomorskiego wystepuje tylko jedna wieza tego typu.
Znajduje sie przy linii kolejowej w Inowroctawiu w poblizu uzdrowiska ,Solanki”. Jednak
poza analizowanym terenem mozna znalez¢ blizniacze obiekty w Koninie i Lodzi oraz
o zblizonej formie m.in. w Kaliszu i Pleszewie.

Budowe inowroctawskiej wieza cisnieh podjeto w okresie okupacji niemieckiej w 1941
roku’, posiada siedem kondygnaciji, dwanascie ceglanych Zeber okalajacych budynek,
zelbetowg konstrukcje wewnetrzng oraz stalowy zbiornik wody o ptaskim dnie o pojem-
nosci 500 m®. Srednica wiezy wynosi 15,7 m a wysokos¢ okoto 35 m. Pomiedzy zebrami
pojawiajg sie podwojne okna doswietlajgce poszczegdlne kondygnacje. Dach wiezy zo-
stat wykonany w konstrukcji drewnianej, kryty papag na lepiku.

Ryc. 13. Wieza ci$nien w Inowrocta-
wiu. Zrédto: il. autora

Fig. 13. Water tower in Inowroclaw.
Source: Author’s photo

" Strachanowski, 2005: 49
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PODSUMOWANIE

Wzrost zapotrzebowania na wode oraz zmniejszenie kosztow budowy zaowocowato
ujednoliceniem formy i stworzeniem typowych projektéw wiez cidnieh.

Wiekszos¢ obiektow z terenu Pomorza i Kujaw posiada cechy dystynktywne, ktére po-
wstawaty gtownie na terenie zaboru pruskiego. Mimo unifikacji projektu kolejowej wiezy
cisnien obiekty te réznig sie nieznacznie formg detalu, czy gabarytami obiektu. Wynikaty
one m.in. z wielkosci $rodkéw przeznaczonych na detal ozdobny oraz zréznicowanego
zapotrzebowania na wode — wigekszy zbiornik oznaczat wieksze wymiary budynku.

Przedstawienie typologii kolejowych wiez cisnien wojewddztwa kujawsko — pomorskiego
oraz opracowanie ich cech wspdlnych to gtéwny cel powyzszego artykutu. Po przedsta-
wieniu cech wspdélnych poszczegdlinych obiektéw wiez cisnieri mozliwe bedzie opraco-
wanie mozliwosci adaptacyjnych oraz okreslenie istotnych elementéw zwiekszajacy ich
wspotczesng przydatnoscé.

SYSTEMATICS OF RAILWAY WATER TOWERS
IN THE KUYAVIAN-POMERANIAN REGION

Railway water towers appeared in the Kuyavia and Pomerania landscape in the second
half of the 19™ century. There are over forty railway water towers from the period of the
19" and 20™ centuries located in this region. The water tower itself is a part of the whole
set of objects which create a water station used for delivering water to steam locomotives
and the railway infrastructure. The principle of water towers' operation is based on the law
of gravity. Water is carried up to a water tower tank through a pump station and a set of
filters. Water is delivered from natural water resources or water supply system. From its
reservoir water is provided for local receivers. To get the proper pressure of water, the
reservoir is located above receiver’s level. Water from a tank can be delivered to recipi-
ents without additional a power supply. A water tower consists of two basic elements: a
corps and a head. The function of a corps is to keep he water reservoir at a proper
height. The function of the head is to protect the water reservoir against weather condi-
tions and provide access for maintenance and repair.

The days of steam locomotives' development were the best period of time for building
and functioning of railway water stations. During that period of time their technical quality
was being regularly maintained. Since the 1970’s, PKP has not been maintaining their
water towers. Missing parts of details and interior equipment as well as their worsening
technical condition show that the water towers have not been well-maintained for many
years. The technical condition of a majority of these towers has been defined as bad or
sufficient’. Currently, among almost fifty water towers only a few are functioning but use
for different purposes e.g. restaurants, spare irrigation of fields etc.

In a local community, a water tower is a dominant element which describes and charac-
terizes the surrounding area. The main principle of a water stations' design process was
water requirements. That is why these buildings were built close to railway stations
(Chetmza, Szubin, Znin), in a close proximity to a station (Inowroctaw, Mogilno) or just
along to railway tracks (Brodnica, Wierzchucin). All of these water towers, regardless of
location, are in close proximity to the railroad tracks making it easier to provide water to
the steam locomotive through a water crane.
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TYPOLOGY OF KUYAVIA AND POMERANIA RAILWAY WATER TOWERS

At first water towers were an integral part of railway station building. Over the years, wa-
ter demand grew and water towers became separate bu|Id|ngs Normalization time in the
Ku avian — Pomeranian region took place from the late 19" century until the 40’s of the
20" century. Along with developing technology, materials used for water tower construc-
tion began to change. Initially wood was used and gradually replaced by brick and in the
1930's by reinforced concrete. Some changes also appeared in water tank construction.
At first they were small with a capacity of approximately 50 cubic meters, over the years
they were increased up to 500 cubic meters (i.e. a steel tank in Inowroctaw water tower).
Over time the form, technological equipment and materials have changed but the function
stayed the same. Despite the variety of materials, details and shapes, there common
characteristic features can be found for all of these objects. By analysing common fea-
tures of water towers in Kuyavia and Pomerania region, it is possible to create a typology
of railway water towers in the region.

Type 1 — Railway water tower on an octagonal plan with an octagonal brick corps.

This type of water towers appeared at the end of the 19" century (Chetmza, year 1882°).
This type of buildings in the Kuyavian - Pomeranian region are located in Cheimza,
Kcynia, Kornatowo and Kruszwica. Type 1 water towers outside the Kuyavian — Pomera-
nian region can be found among others in Czarne, Kobylin, Strzatkowo, Rogozno
Wielkopolskie, Waplewo Wielkie, Wronki. The water tower corps is built on a regular oc-
tagonal plan with subtle brick details limited to pilaster stripes between which windows
and a door are placed. The core's walls are 75 cm wide and made of ceramic brick which
is grouted outside and painted inside. There is one high space inside the core without
internal divisions and it is finished of Klein type floor above which a water tank is placed.
Intermediate and crowning cornices are made of brick. The access to the water tank is
possible from the outside of the building using a steel ladder (except the water tower in
Kornatowo). The head of the tower is made of brick (Chetmza), plastered (Kcynia) or has
half-timbered elements as the water tower in Kornatowo. The head of the tower has a
larger perimeter than the core which is obtained by stepwise stacking of bricks layers
(intermediate cornice). Capacity of the water tank is about 50 — 80 cubic meters. This
type of a water tower has riveted steel tank with cylindrical bottom®. A destroyed head of
the water tower in Kruszwica allows to specify the size of the steel tank. Width of a water
tower of this type is about 6 meters at ground level and the height of a water tower is
about 15 meters.

Type 2 — Two-tank railway water tower.

Water towers of this type in the Kuyavian — Pomeranian region are located in Aleksan-
dréw Kujawski, Janowiec Wielkopolski, Lniano. Outside the analyzed region they can be
found in Chodziez, Czersk, Dziatdowo, Elblag, ltawa, Jastrow, Matdyty, Ztotow. Two-tank
water towers were built at the end of the 19" century. Above the door in Aleksandrow
Kujawski water tower, there is a date of construction: year 1895. The building has a rec-
tangular plan with bevelled corners forming an elongated octagon with dlmenS|ons of
12.0 x 6.0 meters. The height of the water tower is between 15 - 18 meters*. The core of
the water tower was built as a result of combination of two buildings on an octagonal
plan. Similarity to octagonal water towers is also noticeable in the method of brick core
decoration. There are brick pilaster stripes with brick layers which form a crowning cor-
nice. In cavities of the core sides, there are located two rows of windows and a door with
a brick arch above. The main entrance to the building is located on the axis of its longer
side. A wooden head with boards jointed together can be found on Aleksandrow Kujawski
and Lniano buildings. A railway water tower in Janowiec Wielkopolski (from 1898) has a
brick plastered head. The head is crowned with an octagonal roof with wooden boards
covered with bituminous material. The ground floor is used as a technical room and a
supply / receive water installation is located on the first floor. On the second floor there is
a wooden head with communication around the water tank. Just as in previous water
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towers, a slab between floors was designed as Klein type. Water is stored in two steel
riveted tanks with cylindrical bottoms like in type 1 water towers. Two water tanks have
ability to collect simultaneously 100 — 150 cubic meters of water.

Type 3 — Railway water tower on an octagonal plan with wooden head.

Type 3 water towers in the analyzed region can be found in Bydgoszcz (Bydgoszcz
Gtéwna station), Goplo, Lazek, Nakto n/Notecig, Ostromecko (water tower's ruins), Solec
Kujawski, Szubin, Unistaw Pomorski, Wrocki. Outside the analyzed area, this type of
towers are located among others in Czarnkéw, Marciszéw, Miechucin, Pita, Leba, Stronie
Slaskie, Zagoérze Slaskie, Ztotoryja. A water tower of this type has similar size to octago-
nal water tower type 1. These objects appeared in the Kuyavian - Pomeranian region in
the first decade of the 20" century. In other regions they appeared at the end of the 19"
century. This type of a building has a regular octagonal plan. The base's walls are made
of ceramic brick with thickness up to 75 cm (three bricks width). On each side there are
two windows or window blendes with decorative oculuses. Between the floors there are
intermediate cornices and on the ground level there is a plinth cornice. The core is
grouted outside and whitewashed inside. A stone ring is located on top of a corps which
is a part of support construction of a water tank. Inside the core of the water tower there
are two floors with a height of over 3.5 m (depending on an object). Third floor, below the
water tank, has height about 2 meters and it has access to the technical corridor. The
Klein type slab is located between floors. The water tower head is made of wood with
timber frame construction and wooden boards on both sides. The head is wider than the
core. The overhang is supported on steel brackets (two angle bars joined together) and
anchored to water tower's corps. Between the tank and the external wall, there in one
meter wide technical corridor providing access to the water tank around its circumference.
On each of eight head sides, there are wooden windows which illuminate interior of the
building. Octagonal wooden roof trusses covered with bituminous materials are located
above the head of the water tower. This type of the water tower has riveted steel tank
with cylindrical bottom. Capacity of the water tank is between 50 cubic meters of water
(Gopto) up to 100 cubic meters of water (Wrocki). Width of the water tower at the ground
level is about 6,5 meters and its height is about 15 — 18 meters.

Type 4 — “Mushroom” railway water tower

First examples of this type of railway water towers in the Kuyavian — Pomeranian region
appeared in first decade of the 20" century. They are located in Barcin, Chetmza, Inow-
roctaw, Jabtonowo Pomorskie, Koronowo (part of water tower corps), Kowalewo Pomor-
skie, Nakto n/Notecig, Szewno (Swiekatowo Dolne) and Znin. Water towers of this type
outside the region can be found across the former Prussian partition among others in
Chojnice, Damastawek, Gniezno, Gostyn, Jawor, Jelenia Géra, Prabuty, Skoki, Slupsk,
Sroda Wielkopolska, Wagrowiec. Also among municipal water towers, there can be found
buildings of this type. Examples are water towers in Bydgoszcz, Mogilno, Wabrzezno or
Znin. The water tower base is made of ceramic brick and has a frustoconical shape. A
brick plinth with a height of about 2 meter is ended by a brick cornice. A crowning cornice
is located between a water tower corps and a head. The size of a building and a base
diameter depend on capacity of a water tank which is related to water demand. Most of
the water towers have a corps diameter of about 6 - 6.5 m with an internal diameter of
5.50 m and a tank's capacity of 200 - 300 cubic meters. Some of them have a different
number of windows (6 to 12) on the perimeter of the shaft. Walls of a water tower shaft
are plastered and whitewashed inside. Above the shaft, there is a tower’s head, which
protects a steel water tank and provides communication space between a tank and a
head’s external wall. A curtain wall is made of Rabitz® reinforced concrete mesh. Diame-
ter of the head is wider than the brick corps. Industrial windows which illuminate building
interior are placed on the perimeter of a head. The cylindrical head is covered by conical
roof made of wood or steel. A glazed lantern with steel construction with weather vane is
located on the top of the roof. The roof is covered by two layers of bituminous materials
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(or standing seam sheet like in Znin water tower). An innovative solution — an Intze® water
tank was used in “mushroom® water towers. An Intze type water tank obtained a patent in
1883. Thanks to cylindrical shape of the Inzte tank, water storage became easier be-
cause of less tension on the tank. With this invention, water towers became more slen-
der. This was possible because of the narrowing of the corps in relation to the diameter of
the tank and the tower’s head. Due to structural issues, water towers were built on a cir-
cular plan with a conical corps and a cylindrical head. Depending on the capacity of
tanks, two types are distinguished: an Intze type | and an Intze type Il tanks. Inside the
conical corps, stairs or ladders are located which allow access to the water tank. Between
floors there are Klein type slabs. Internal communication is varied. In addition to the
wooden stairs there are also steel ladders and steel stairs.

Type 5 — Railway water tower on an square plan.

There are three categories of objects for this type of water towers. First of these catego-
ries are three storey water towers with a brick corps and a wider (with increased contour)
wooden or plastered head. Buildings of these parameters are located in Mogilno (two
towers from the year 1901), Warlubie (tower from year 1910) and Wioclawek (late nine-
teenth century). The base of the tower is made of brick and one of the towers from
Mogilno is completely plastered. Thickness of corps walls is between 38 cm (one and a
half brick wide) and 50 cm (two bricks wide), the width of a side of the base is between
6.5 and 7.0 m, the height of the building is about 15 m. Intermediate and crowning cor-
nices are made of brick. There are wooden boards on both sides of the head finished with
decorative edge (Mogilno, Warlubie). Intermediate floor inside the tower is made of wood.
Steel profiles under the water tower tank fasten the outer walls. The roof structure is also
made of wood and covered with bituminous material. A steel tank with flat bottom is riv-
eted, and its capacity is between 100 - 150 cubic meters. The second category is a
square plan water tower with unchanging external outline. This rectangular building is
built of ceramic brick with niches containing windows. There are also decorative brick
elements such as intermediate and crowning cornices. Wooden floors and wooden stairs
inside provide access to a water tank. This category buildings can be found in Boniewo,
Gniewkowo and Wabrzezno. The last category consists of two water towers on a square
plan from Pruszcz Bagiennice and Wiecbork which were built about 1910. A plastered
head (Wiecbork) and a half timbered head (Pruszcz Bagienica) are located above brick
corpses. An envelope steep roof is covered by ceramic roof tiles. Skylights are placed on
each of four roof sides. Both of these railway water towers have the same dimensions,
function but they have different facade details.

Type 6 — Cylindrical reinforce concrete railway water tower.

Examples of this particular type in the Kuyavian - Pomeranian region are water towers in
Brodnica, Grudzigdz, Laskowice Pomorskie, Wierzchucin. Outside this region cylindrical
reinforce concrete water towers can be found in Pita, Koscierzyna, Tczew. These build-
ings were built in the 1930's. They have reinforced concrete structure filled with bricks
and covered by plaster on both sides. Concrete spiral staircase with characteristic round
windows allows access to a tank in the water tower's head. The head is supported by six
or eight reinforced concrete columns arranged radially. The water tower tank is placed
under concrete roof which is covered by bituminous material. Interior components such
as handrails, technical platforms over the tank are made of steel. Building capacity was
reduced by placing only concrete spiral staircase in the shaft. Function dominating over
form, raw detail and visible structural elements clearly demonstrate influences of upcom-
ing modernism.

Type 7 — Railway water tower on a reqular dodecahedron plan.

In the Kuyavian — Pomeranian region there is only one tower of this type. The object is
located beside the railway line close to the health resort "Solanki" in Inowroctaw. But be-
yond analysed area almost identical objects can be found in Konin and £6dz and quite
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similar ones can be found in Kalisz and Pleszew. The building of Inowroctaw's water
tower took place during the German occupation in 1941’. The water tower has seven
floors and twelve brick columns which surround the building. This object has concrete
structure inside and a flat bottom steel water tank with capacity of 500 cubic meters. The
diameter of water tower is 15.7 meter and the height is about 35 meters. Between col-
umns there are double glazed windows which illuminate each floor. The water tower's
roof has wooden structure which is covered with bituminous material.

SUMMARY

Increase of water requirements and cost reduction of construction have resulted in unifi-
cation of building form and creating typical projects of water towers. Most of the objects
from the Kuyavian - Pomeranian region have distinctive features which can be found
mainly in the former Prussian partition. In spite of unification of railway water tower's pro-
jects, all these objects have slightly different form, detail and dimensions. The cause of
differences is an amount of resources devoted to ornament and varied water require-
ments — the larger tank means larger dimensions of the building. Presentation of railway
water towers' typology in the Kuyavian — Pomeranian region and demonstration of their
common features is the main purpose of this article. After specifying the common fea-
tures of the railway water towers, it will be possible to develop adaptive possibilities and
identify the essential elements to increase their contemporary usefulness.
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