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ABSTRACT

The aim of the work is to review, taking into account the possibilities of touristic use, se-
lected post-industrial objects in Szczecin. Residues successfully managed for tourist pur-
poses were indicated. All of the non-hotel facilities selected were those that have tourism
potential, indicating the possibilities of their development for tourism purposes and the
features that would make them become a Post-Industrial Tourist Facility (PPOT). Conclu-
sions from the conducted research indicate actions that should be taken to rescue post-
industrial heritage, enabling the development of post-industrial tourism in Szczecin.
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STRESZCZENIE

Celem pracy jest dokonanie przegladu, uwzgledniajgcego mozliwosci wykorzystania tury-
stycznego, wybranych obiektdéw poprzemystowych na terenie Szczecina. Wskazano za-
bytki z powodzeniem zagospodarowane dla celéw turystycznych. Ze wszystkich niezago-
spodarowanych obiektéow wybrano te, ktére posiadajg potencjat turystyczny, wskazujgc
mozliwosci ich zagospodarowania dla celéw turystycznych oraz cechy predysponujgce je
do stania sie Poprzemystowym Obiektem Turystycznym (PPOT). Whnioski z przeprowa-
dzonych badan wskazujg dziatania, ktére nalezy podjg¢ celem ratowania dziedzictwa
poprzemystowego, umozliwiajgce rozwdj turystyki poprzemystowej Szczecina.

Stowa kluczowe: zabytki poprzemystowe, turystyka, Szczecin.
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1. INTRODUCTION

The post-industrial heritage is an element of cultural heritage, "records" the history of
civilization with particular emphasis on technical and technological processes [10, p. 215].
Post-industrial heritage consists of: production plants, their products, industry-related
buildings, architectural complexes and landscapes, devices, machines, tools, other ob-
jects used in the production process and crafts, skills and technologies, lifestyles, cus-
toms, traditions, events, artistic creation and art objects, being a testimony and referring
to the development of industry and technology [2, pp. 19-20]. The Polish Tourist Organi-
zation defines industrial heritage as monuments of industrial construction and technology
- objects related to production: mines, steel mills, power plants, various types of machin-
ery industry, facilities related to the processing industry (windmills, mills, distilleries,
breweries, forges), paper industry (paper, printing), textile, ceramics (ceramics factories,
brickyards), objects related to railway transport (railway lines with railway stations and
railway infrastructure), river transport (water channels, locks, dams), sea (shipyards, port
equipment), overland, engineering thought: bridges, viaducts, dams, or hydrotechnical
devices (river channels) [22, p. 6]. Looking at post-industrial objects in cities, it can be
stated that in a sense they shape and make the urban cultural landscape more attractive.
They are often a factor creating the beauty of cities, their silhouettes are visible from a
distance, they are also often a magnet attracting tourists and tourists. The more their
architectural form is, the richer the material, the older the building, the greater the interest
of visitors. OId factories are transformed into museums or shopping and entertainment
centers. They have a specific climate and thanks to that they are very popular [6, p. 18].

Szczecin is associated with a fallen and reactivated industrial region. Post-industrial
goods in Szczecin were created as a result of the shipbuilding and steel industry devel-
opment: shipyards, steelworks and railway: stations, stations, viaducts. Tram depots are
considered to be antique - three teams in Szczecin. Monuments are also elements of
transport infrastructure, eg the rail drawbridge (retractable) in Szczecin-Podjuchy [1,
p. 59]. Other technical and industrial monuments related to the development of industry in
the 19th century are hydropower plants on the larger rivers of the region: Odra, Reda [21,
p. 18]. Among the historic objects or food processing units from Szczecin, distilleries,
breweries and slaughterhouses can be mentioned. In addition, numerous gas and mu-
nicipal power plants, zinc and paper factories. The city has rich resources of post-slip
architecture, including 26 objects entered into the Provincial Monuments Records (Fig. 1)
[22]. Most of the monuments are large objects or entire factory complexes (teams). In
Szczecin, there is a complex of huge industrial facilities of the Szczecin Shipyard, unique
in the scale of the country, Europe and the world.

Unused post-industrial buildings have survived in Szczecin mostly in poor condition or at
all - many post-industrial facilities have been demolished: brickyards, railway infrastruc-
ture facilities accompanying stations (locomotives, water towers, warehouses). The old
navigational equipment is only partially preserved: only on the Szczecin-Swinoujécie wa-
terway there are ponds (eg the Mtyny pond with original construction and form), marking
the track, built in 1911-1936, Odra hydrotechnical devices (weirs, chamber sluices, cul-
verts shaft and pump stations in the Widuchowa area) have been partially preserved in
the area of the present Lower Oder Landscape Park [1, pp. 58, 59].

The aim of the study is to analyze post-industrial architecture objects from the area of
Szczecin in terms of their adaptation for tourism purposes. Objects related to the industry
and services were selected for the analysis. The study included historic objects of the
company administration (the Szczecin steelworks) and the transport industry, including
the railway (railway water tower). Monuments related to trade were not taken into ac-
count: shops, department stores and military facilities: warehouses, workshops, bunkers,
and underground. The analysis of the actual state of the objects was made in the work. It
is proposed to introduce a certificate of the Post-Industrial Tourist Facility (PPOT), which
is given to every post-industrial object that has been adapted for tourism purposes.
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Fig. 1. List of industrial facilites and
complexes listed in the register of
monuments in the city of Szczecin.
Source: Own study based on BIP -
Provincial Office for the Protection of
Monuments in Szczecin

Ryc. 1. Wykaz obiektow i zespotow
przemystowych wpisanych do rejestru

zabytkow na terenie miasta Szcze-cin. @ - seloctad abjects
Zrédto: Opracowanie wlasne na pod- B - objects entored in the regisier of monuments of the West Pomeranian Voivodeshit
stawie BIP - Wojew()dzki Urzad Ochrony A - objects included in the voivodship register of monuments

A - objects included in the commiusne register of monuments

Zabytkéw w Szczecinie

2. METHODOLOGY OF RESEARCH

The research methods used in the work are institutional and legal analysis based on
source data:

— literature data: reports, strategies, programs, articles in scientific journals, maps, Lo-
cal Spatial Development Plan (MPZP) of the City of Szczecin, Study of Conditions
and Directions of Spatial Development (SUIKZP) of the City of Szczecin, cartographic
analyzes and data, historical and cultural outline according to the literature;

— Internet sources: websites of offices, tourist portals, websites of facilities, satellite
images behind the portal geoportal.gov.pl.

The method of architectural and urban analysis combined with the observational and
descriptive method was also used - inventory of facilities, which includes:

inspection of objects,

description of the stagnant conditio,
photographic documentation of the object,
descriptive documentation of the object.

The duration of research covered the period from June 2012 to February 2019.

3. POST-INDUSTRIAL OBJECTS INTENDED FOR TOURIST
OBJECTIVES IN SZCZECIN

3.1 Post-industrial objects of Szczecin dedicated for tourist objectives - case study

The greatest advantage of post-industrial tourism is historic industrial facilities adapted for
the needs of tourism and made available to tourists. There are six such facilities in
Szczecin:

— Museum of Technology and Transport in Szczecin (car industry);
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— Starka Brewery (distillery industry);

— Stara Rzeznia tasztownia restaurant (meat industry) - renovation of selected build-
ings in the former slaughterhouse;

— Uroczysko Mosty (transport industry);
— Hotel Dana;

— Factory Il - a historic commercial, service and office building at the junction of Kra-
sifiskiego and Niemcewicza streets is the former Bernhard Stoewer sewing machine
factory; Until the early 1930s, sewing machines, typewriters and bicycles were pro-
duced there, but in the 1930s the Stoewers left the building and the original interiors
did not go away; at the turn of the 19 th and 20 th centuries there were: forge, foun-
dry: locksmith: assembly workshops [4].

3.2. Examples of post-industrial objects of Szczecin with the possibility
of their disputing for tourist objectives

Examples of post-industrial facilities located in Szczecin, which have the potential for
successful adaptation for tourism purposes, are discussed below in the individual sub-
chapters.

When selecting the objects, the tourist potential and features such as authenticity,
uniqueness, and educational values were guided primarily. A tourist visiting an industrial
tourist facility should experience unaccounted impressions and experience emotions that
he will not experience while visiting another object. An important factor of the tourist at-
tractiveness of the PPOT is the location of the object: a part of the city, distance from the
center, good communication with other parts of the city, location along roads used as
tourist routes, as well as being part of the city's landscape and functions.

Objects of various scale were selected to represent the entire cross-section of post-
industrial monuments in Szczecin. Their current technical condition has been taken into
account allowing investors to revitalize in a way that ensures the ability to identify the
industrial functions of the preserved buildings.

The proposed purpose of selected facilities is dictated by the demand for specific tourist
services in Szczecin, in particular the accommodation and hotel base, and entertainment
centers.

The tourist function of each object was analyzed in terms of supply saturation in specific
parts of the city to fill niches - areas of the city where there are no post-industrial tourist
facilities. Proposed features that take advantage of the best features and character of the
building, with the simultaneous care for maintaining its historic substance. In each case,
the principle was applied, according to which the possibility of identifying the industrial
functions of the preserved building will be preserved.

3.2.1 Reconstruction and extension of the railway water tower located in Szczecin
at 53c Potulicka Street for the purpose of a museum and exhibition facility1

Existing state. The object is entered into the Regional Heritage Register under number
224. It is a 14-meter-diameter rotunda building that was built in 1897 according to the
design of Bogdan Gisevius. The cylindrical structure, placed on a projection of the wheel,
is covered with a roof with a slope of 32 ° and topped with a 2.9 m high (Fig. 2), inside it
there is a steel Intze tank (Fig. 4). Currently, the plot area is marked with "no entry —
threatens to collapse" and "private area". The building is mostly complete, minor cavities
of the structure do not obliterate the old form. The building does not require demolition, it
is fully adaptable. The walls and roof need renovation, with particular emphasis on metal

'Elaborate on the basis of engineering diploma thesis Obuchowicz R., Reconstruction and extension of the
railway water tower located in Szczecin at 53c Potulicka Street for the purpose of a museum and exhibition
facility under the direction of Phd Eng. Arch. Maciej Ptotkowiak [12].
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structures (Fig. 5, Fig. 6). Compared to the state of the 2012 facility, fewer original ele-
ments have been preserved, however, the condition of the object allows its exact repro-
duction and modernization, keeping the form close to the original (Fig. 2, Fig. 3). There
are several trees of common species located irregularly on the site, wild shrubs, the
whole is overgrown with grass, unordered (Fig. 7). From the Potulicka street (west side)
through a larger plot area, the area gently descends to the end of the plot where on the
eastern side there is a high slope (Fig. 8). The whole plot is fenced in a fence made of a
metal grid about two meters high with an entrance gate (Fig. 9) [14]. The investment area
is included in the Local Spatial Development Plan "Nowe Miasto-Potulicka" from 2007 [8].

Fig. 2. View of a degraded water tower, 23.02.2019r.  Fig. 3. View of a degraded water tower, 2012 r. Source:

Source: author author
Ryc. 2. Widok zdegradowanej wiezy cisnien, Ryc. 3. Widok zdegradowanej wiezy cisnien, 2012r.
23.02.2019r. Zrédio: autor Zrodto: autor

For the water tower, an architectural and construction project was designed by eng. arch.
Rafat Obuchowicz, whose aim was to prepare the building for the new exhibition and
museum function - the West Pomeranian Railway Museum (Railway Technology) with
administrative and technical facilities. This project was carried out as part of the engineer-
ing diploma thesis Reconstruction and extension of the railway water tower located in
Szczecin at 53c Potulicka Street for the purpose of a museum and exhibition facility un-
der the direction of Phd Eng. Arch. Maciej Ptotkowiak [12]. The proposed building com-
bines the historical part - the reconstruction of the railway water tower and the modern
one - the exhibition pavilion. It assumes the maintenance of the former water tower, its
reconstruction and extension. Reconstruction of the tower provides for the preservation of
the size, roof form, composition and material of the facade, shape and industrial form of
window filling, adaptation of the preserved technical devices. The extension, located on
the eastern part of the tower ends at the escarpment of the plot where, according to the
guidelines of the Local Spatial Development Plan, it was necessary to locate the observa-
tion deck with a pane-frame for the station and port. The extension includes an exhibition
pavilion and a terrace with a roofing function for the car park below. The renovated ter-
race renews the view connection between the tower and the Main Railway Station lo-
cated far below, Kolumba Street, the West Odra River and the panorama of the Central
Port. The whole was designed to meet the requirements of contemporary objects of this
type, such as interactivity, multimedia, exposition flexibility. The priority for the author of
the project was to combine the present with the past in a way that does not take into ac-
count the historical architecture and show the continuation of the function related to the
railway, performed in the past and now.

The plot is located on a slope in the immediate vicinity of the Szczecin Gtéwny railway
station. On the eastern side, at its foot is a historic railway technical facility, a steam en-
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gine, workshops, a railway turnstile. On the western side it borders with Potulicka street
with a tram track located there.

Fig. 4. Intze steel container in the interior of the de- Fig. 5. Metal window opening, 2017. Source: author
graded water tower 2012. Source: Arkadiusz Bis [3] Ryc 5. A metal window Opening of a degraded water
Ryc. 4. Stalowy zbiornik typu Intze we wnetrzu zde- tower, 2017r. Zrédto: autor

gradowanej wiezy cignien, 2012r. Zrodio: Arkadiusz

Bis [3]

Fig. 6. Steel structure of the wall and roof of a degra- Fig. 7. Land development around a degraded water
ded water tower, 2012. Source: author tower, 2012. Source: author

Ryc. 6. Stalowa konstrukcja sciany i dachu zdegrado-  Ryc. 7. Zagospodarowanie terenu wokét zdegradowa-
wanej wiezy cisnien, 2012r. Zrédio: autor nej wiezy cisnien, 2012r. Zrodto: autor

Fig. 8. Escarpment at the bottom of a degraded water  Fig. 9. Fence of a degraded water tower, 2012. Sour-
tower, 2012. Source: author ce: author

Ryc. 8. Skarpa u podndéza zdegradowanej wiezy Ryc. 9. Ogrodzenie zdegradowanej wiezy cisnien,
cisnien, 2012r. Zrodto: autor 2012 r. Zrédto: autor
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The proposed function of the object. The assumptions of the functions performed are
to combine activities related to material objects of a museum nature with the modern
activities related to the railway industry. Hence, the project includes rooms such as
a conservation workshop, an archive, administrative rooms for specialized staff as well as
meeting places, presentations, exhibition and museum halls for visitors, for permanent
and temporary expositions, railway diorama installations, collections of private collections,
workshops workshop "open" for those interested. The space of the facility was organized
in a way that gives the possibility of a very wide approach to issues related to the rail-
ways, which makes it extremely attractive and extending beyond the traditionally under-
stood museum.

3.2.2 Szczecin Venice

The complex of historic factory buildings on the Oder, at the height of Kolumba Street,
called "Szczecin's Venice" is a special tourist attraction of the city. Impressive brick build-
ings growing straight from the water were created at the turn of the 19th and 20th centu-
ries. The industrial objects belonging to the complex are the old galvanizing plant at. Ko-
lumba Street 4, entered into the commune record of monuments, tram depot at Kolumba
Street 86-89, a former yeast factory along with its surroundings at Kolumba Street 60a
and 60b and factory buildings at Kolumba Street 81-83, entered in the register of monu-
ments of the West Pomeranian Voivodeship. Particularly noteworthy are the last of these
assumptions. The time of their creation falls on the period from the second half of the
19th century to the end of the 1920s. The building housed the factory of C. Lefewer deal-
ing in distillery and yeast production.

The factory buildings complex was built on a rectangular plot of 50x28 m, based on the
long sides of the Kolumba street and the Odra quay (Figz. 10, Fig. 11). The team with
a volume of 14 thousand m® and usable area of 2,920 m” include: warehouse building,
production building, production and administration building, boiler house buildings, com-
pressor station, internal courtyard. The team's silhouette is diverse, from the fagade's
front side, at the level of the penultimate storeys we find a characteristic combination of
buildings with a covered porch. Elevations are brick-faced, decorations refer to renais-
sance and Gothic forms shaped in brick. Rich architectural details, such as arched win-
dow cornices decorated with a ceramic molding, banded cordon cornices, rusticated cor-
ners of buildings, biforium windows, cornice-topping cornices and strongly expanded
cornice cornices give the building a unique and unique character. The general condition
of the building is good. At present, it is used by the seed center, which allowed to protect
it against devastation. The entire structure, especially valuable fagades, have been pre-
served in a condition that allows them to be renovated, and in restored fragments [17].

Proposed function. The Lefewer building complex is an example of the former industrial
architecture that could, after changing the hotel function, fulfill an important role in the
existing hotel base of the city. In addition to architectural and historical values, the loca-
tion of the facility, located about two hundred meters from the Szczecin Giéwny railway
station, the bus station, along the Odra river, draws attention. In addition to good commu-
nication with other parts of the city, the hotel offers a view of the Odra River and the wa-
terfront, which is a unique and unique character of the object.

3.2.3 Revitalization of selected post-shipyard areas

Shipyard areas constitute the largest industrial complex in Szczecin. The Stocznia
Szczecinska facility is entered into the Regional Heritage Register under number 362 as
a complex of administrative, social and production buildings at Stocznia Szczecinska
Nova Ltd., together with the interior design of the common room - the place where the
Szczecinskie Agreement was signed on 30.VI11.1980 [16].

Revitalization of this area should, in particular, include conducting a detailed inventory of
post-industrial areas, selecting objects or their elements for proper tourist development,
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and adopting factory buildings for hotel and exhibition purposes. This area in the histori-
cal context (regularly held events under the SS gate, strikes, martyrdom, political happen-
ings), is the carrier of tourist demand. From an urbanistic point of view, the shipyard is
a "city in the city" - a kind of urban island with a unique character. It has a convenient
communication connection with Waty Chrobrego - a place of cyclically celebrated events,
such as Days of the Sea, The Tall Ship Races, Pyromagic Festival of Fireworks.

i LYy ‘

TH L T &

Fig. 10. C. Lefever's factory - view from Kolumba Fig. 11. C. Lefever's factory - view from the Odra

Street, 23.02.2019r. Source: author River, 23.02.2019r. Source: author
Ryc. 10. Fabryka C. Lefewer'a — widok od ul. Kolum- Ryc. 11. Fabryka C. Lefewer'a — widok od rzeki Odry,
ba, 23.02.2019r. Zrddto: autor 23.02.2019r. Zrodto: autor

The revitalization of the Szczecin Shipyard assumes advanced works on making the
post-shipyard complex more attractive and adjacent to it: construction of the "Stocznia
Szczecinska" Tourist Park and a hotel with a recreational and entertainment center in the
Szczecin Shipyard excluded from use, use of Odra river infrastructure (trips around the
area), adaptation to visiting dry docks and other objects, and then extending the facility to
a large entertainment complex open 24 hours a day [5, p. 55]. Noteworthy is the location
of a coastal basin capable of handling vessels from the Szczecin-Swinouj$cie seaway,
neighboring buildings with large capacities that, after adaptation, can be used as hotel,
exhibition, conference and concert functions. In the planned project, its area should be
divided into northern and southern areas. Development of a tourist area of this area
would bring economic benefits for the City of Szczecin and the region of the West Pom-
eranian voivodeship. While maintaining selected infrastructure elements (cranes). This
area becomes attractive in terms of extreme sports and qualified tourism.

3.2.4 Steam mill ,,Stettiner Walzmiihle” (mill) Debogérska street 31-33

The first building was built in 1837 in the industrial district - Zelechowa - on the north-
western outskirts of Szczecin. Originally, it housed the industrial and commercial mill
"Stettiner Walzmuhle". After the fire in 1850 the mill was rebuilt, however after the next
fire in 1876. Only a steam machine survived. During the reconstruction a red brick build-
ing with neo-gothic detail was created today (Fig. 12). In the following years, the plant's
equipment changed mainly to increasingly modern and more efficient machines. The
building was subject to minor reconstructions and extensions related to the adaptation of
the rooms to various functions. In the years 1903-1904, due to the bad economic situa-
tion in the milling industry, the production of the plant began to decrease until it ceased, in
July 1910, in its place, the oil mill "Stettiner Olwerke Aktien-Gesellschaft" was estab-
lished. The new consideration was related to changes in the construction of the building,
providing rooms with adequate resistance to loads. There were reinforced concrete ceil-
ings, pillars, flat roofs, they were, for the time of its creation, extremely bold and modern
constructions. Despite the application of new construction solutions, the current character
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of the fagade was sought, as evidenced by the veneer of a concrete silo created in the
central Eart of the building. A building with a volume of 38700 m® and a usable area of
6030 m” is located along Debogdrska street, and its projection without adjacent buildings
has dimensions of 75x20 m. The object with well-presented tectonics consists of a series
of coaxial blocks: the dominant cubature on the southern side, a six-storey granary ;
slender, elevation higher by a storey; four-storey production part and on the north side
a five-storey extension crowned with a drum covered with a dome. Facades of the build-
ing faced with semi-clinker bricks, divided by friezes with diagonally arranged bricks and
cornices running under the windows of the second floor and attic, window axes and cor-
ners of the building covered with two levels of lizen, vertical divisions accented with or-
namental rosettes made of terracotta. The condition of the building in the northern part is
relatively good, the largest damage in the roof covering, the southern side - a granary in
a much worse condition, requiring immediate intervention, numerous self-seeding in the
top parts of the building [15]. Since 2009, the building has been taken over by the
Szczecin Ballet Foundation, which was to run the House of Arts in this place: ballet
school, hotel, boarding and rehabilitation. Cleaning works were carried out, debris was
removed and activities protecting the building structure were initiated. However, due to
the lack of funds, the work was stopped. According to experts from the construction in-
dustry, the renovation and adaptation of the "Stara Olejarnia" building would cost at least
PLN 50 million [9].

Proposed function of the object. Due to the large cubature of the building and rich his-
tory, proposals for its use do not have to be limited to one function. In addition to the ac-
commodation and hotel function, the facility could also include conference and exhibition
rooms as well as a museum section related to the history of the Szczecin industry. The
revitalization of the mill would undoubtedly have a positive effect on the image of Zele-
chowa and other northern districts of Szczecin.

Fig. 12. Steam mill - view from
Debogdrska Street, 23.02.2019r.
Source: author :
Ryc. 12. Miyn parowy — widok od &
ul. Debogorskiej,23.02.2019r.
Zrédto: autor

3.2.5 Former administrative building of Huta Kraft at the street Nad Odrg 18

The building was built together with the emerging German steelworks "Kraft" in 1900 as
a seat for the administration of the plant. After the war, the function of the building did not
change until the 90s, when after a short lease period, the building was taken over by the
"Nad Odrg" housing cooperative, where it now houses its office (Fig. 13). Entering the
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Stotczyn from the Police side, we encounter it as the first development of the housing
estate.

Standing in loose buildings, erected on a rectangular plan with a centrally located projec-
tion in the eastern fagade (from the steelworks), the building has a basement, two-storey
with an attic. Its cover is a gable roof inclined at an angle of approx. 20°. The usable area
of the building is 573m2 and the cubage is 2429m3. The aforementioned projection in the
body of the building was later added as a place for sanitary facilities located on the mez-
zanines. The building is unpainted, from the dark, hard-fired brick, front elevation much
more representative than the others, tripartite, symmetrical with a centrally placed entran-
ce, windows topped straight with beams on the floor, characteristic friezes at the level of
ceilings, crowned with a decorative cornice. The remaining fagcades are less decorative,
in a form more referring to the brick factory building. In the gable elevations the centrally
placed chimneys flush with the fagade planes, which constitute the original form of the top
[13].

Currently, despite a good visual condition, the building requires urgent intervention due to
the uneven settlement of the foundations causing numerous cracks and cracks in the
outer supporting walls. The building does not bear signs of devastation, dampness, roo-
fing fulfills its function, minor repairs seem to be carried out on a regular basis. The buil-
ding has original window frames and entrance doors.

Proposed function of the object. Due to the location, size and form described, the buil-
ding meets the requirements for small accommodation and catering facilities. The loca-
tion near the road leading from Szczecin to Police and further to Trzebiez and Nowe
Warpno, a place for a car park behind the building and the lack of accommodation facili-
ties in the area is well argued for the proposed tourist use of the object.

Fig. 13. Administrative
building of Huta Kraft,
23.02.2019r. Source:
author

Ryc. 13. Budynek admini-
stracyjny  Huty  Kraft,
23.02.2019r. Zrodto:
autor

4. IDEA OF A POST-INDUSTRIAL TOURIST OBJECT (PPOT)

The idea of PPOT assumes the introduction of the Post-Industrial Tourist Facility Certifi-
cate (PPOT), which would be granted to any post-industrial object that has been adapted
for tourism purposes. The certification system would assume the categorization of ob-
jects, analogous to hotel facilities, however, instead of distinguishing the quality level of
the services provided in them, it would distinguish objects in terms of preserving the pos-
sibility of identifying industrial facility functions, historical and historic value, technical
condition of the facility. As the current legal status does not provide for a PPOT certifica-
tion system, an amendment to the Act on tourist services should be made and a regula-
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tion on post-industrial tourist facilities should be issued, specifying in detail the operation
of the PPOT certification system, certificate design, categories, conditions to be met by
the certification period. If it is not possible to legislate a statutory categorization obligation,
a voluntary system of categorizing PPOT should be introduced by introducing rules for
categorizing PPOT by the Polish Tourist Organization (POT), which would supervise the
categorization tool, and the implementation of activities would lead Regional Tourist Or-
ganizations (ROT) voivodeships.

The certificate would be a special kind of award and distinction of the owners / managers
of these facilities. It would affect the image of the objects, raise the rank of the object,
promote and propagate the object through inclusion in the PPOT list on the POT-ROT
website. The certificate would increase the interest of potential tourists, prompting tourists
to visit certified facilities.

5. SUMMARY AND CONCLUSIONS

In the era of economic transformation and tourism development through the creation of
new tourist products, the image of Szczecin should be enriched by a greater number of
post-industrial tourist facilities, using the existing potential of the city. Post-industrial buil-
dings adapted accordingly can create an attractive tourist product. Interesting monuments
of post-industrial architecture, attesting to the rich cultural heritage, constitute an insignifi-
cant part of the tourist attractions of the city. They are not properly displayed, operated
and promoted. Residues from industrial activities should be adapted for tourism purposes
and made available to a wide audience. While art historians and architects are taking
action to restore post-industrial objects to adapt for tourism purposes, investors or city
authorities are more difficult to do so. Post-industrial buildings are modernized and
extended mainly for service and commercial purposes: Fabryka Il, Stara Cegielnia. Re-
cently, more and more often for tourism purposes: the Dana hotel, Stara RzeZnia restau-
rant in tasztownia. Tourist attractions of the post-industrial areas of the City of Szczecin
(eg the areas of the former Szczecin Shipyard) affect the attractiveness of the city of
Szczecin, the West Pomeranian Voivodeship and the Euroregion Pomerania. According
to Kaczmarska and Przybytek (2010), comprehensive adaptation of post-industrial mon-
uments for tourism purposes would give socio-economic functions to degraded sites and
sites, contribute to economic and social recovery and accelerate the revitalization proc-
ess, improve the economic and social development of the area, and sustainable devel-
opment the whole city [7, p. 208]. Lack of funds for repairs causes the abandonment of
maintaining the proper state of preservation and degradation of existing post-industrial
objects.

Actions that should be taken to preserve and develop post-industrial tourist objects of

Szczecin are:

— postulating the entry of the most valuable objects in the municipal register of
monuments [5] into the register of monuments of the Provincial Office for Commodity
Protection in Szczecin [23]

— quick reaction of the city authorities preventing the destruction of objects threatened
with destruction or demolition: railway water towers, the former Tiergarten restaurant

— reconstruction of large destroyed objects (eg. oil mill)
— creation of the Szczecin Industrial Heritage Route
— creation of the Shipyard Museum in Szczecin

Based on the Szczecin Development Strategy 2025, revitalization and development for
new functions require post-military and post-industrial areas, especially the Oder region.
In order to preserve the values of the urban landscape, it is necessary to accelerate the
revitalization processes conducted by the City since 1991, in accordance with the "Local
Regeneration Program for the City of Szczecin" (LPR), including the requirement to focus
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activities on selected areas to achieve the revitalization goal. Operational objective 1.2.
The revitalization and development of the urban space of this strategy says: An element
that organizes the city space will also be revitalization of post-military and post-industrial
areas, including post-industrial areas, aimed at recreating or giving them new utility func-
tions [20, str. 20]. In terms of image and identity, it was proposed to create natural and
cultural catalogs covering local ecosystems, food products, art, architecture, urban lay-
outs and landscapes, identifying and building a regional identity program based on re-
gional characteristics, local aspirations and marketing potential. In the recommendation
from 2009 there were: development of the perception of the metropolitan region as a
cultural identity, development of water fronts and industrial heritage, maintenance of the
Srédmiescie renovation program in Szczecin, and greater use of "large urbanization ar-
eas" [20, p. 27].

An opportunity for the development of monuments of post-industrial architecture in
Szczecin is certainly the Regional Operational Program (RPO) 2014-2020; its Axis IV
Natural Environment, Investment Priority 6.3: Preserving, protecting, promoting and de-
veloping natural and cultural heritage; Specific objective 1: Increasing the tourism and
cultural attractiveness of the region is: "... activities are planned in the field of conserva-
tory, restoration and promotional works, which aim to increase the attractiveness of the
region by providing historic monuments and combining historic and natural values ..."
[19].

Based on Obuchowicz (2014), considering the history of Szczecin, it seems that the pos-
sibilities of industrial tourism product development (PTP) are enormous. Szczecin has to
offer unique objects on a pan-European scale, whose development requires enormous
financial outlays. With proper tourism policy of the authorities, entrepreneurs, the scien-
tific community and the local population, an attractive tourist product can be created. The
implemented tourism product development strategy, combined with the marketing strat-
egy, would allow not only to save unique cultural values and to touristy use them. Post-
industrial tourism has a predisposition to become a visiting card for Szczecin [11, p. 58].
On the basis of Jedrysiak (2011), much to do is also at the technical level - better mark-
ing, lighting and display of historic objects and devices [6, pp. 33-34]. On the basis of
Obuchowicz (2014), cultural heritage and post-industrial heritage in the form of huge
post-ship complexes, with halls, docks located on the island that can be re-developed
should become the primary goal of the city authorities, as an important aspect in the con-
text of tourism development is interest and the role of local self-governments and their
participation in the creation of tourist products and the creation of own programs based
on the development of tourism, its regular implementation and control [11, p. 59].

DZIEDZICTWO POPRZEMYSLOWE JAKO ATRAKCJA TURYSTYCZNA
— ISTNIEJACE ZASOBY | MOZLIWOSCI ICH WYKORZYSTANIA
NA PRZYKLADZIE WYBRANYCH OBIEKTOW SZCZECINA

1. WSTEP

Dziedzictwo poprzemystowe stanowi element dziedzictwa kulturowego, ,zapisuje” dzieje
cywilizacji ze szczegdlnym uwzglednieniem procesow technicznych i technologicznych
[10, str. 215]. Na dziedzictwo poprzemystowe skfadajg sie: zaktady produkcyjne, ich wy-
twory, zwigzane z przemystem budynki, zespoty architektoniczne i krajobrazy, urzadze-
nia, maszyny, narzedzia, inne przedmioty wykorzystywane w procesie produkcyjnym
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i rzemiosle, umiejetnosci i technologie, style zycia, zwyczaje, tradycje, wydarzenia, twor-
czo$¢ artystyczna i przedmioty sztuki, bedagce Swiadectwem i nawigzujgce do rozwoju
przemystu i techniki [2, str. 19-20]. Polska Organizacja Turystyczna okresla dziedzictwo
przemystowe jako zabytki budownictwa przemystowego i techniki - obiekty zwigzane
z dziatalnoscig produkcyjna: kopalnie, huty, elektrownie, réznego rodzaju fabryki przemy-
stu maszynowego, obiekty zwigzane z przemystem przetwérczym (wiatraki, mtyny, go-
rzelnie, browary, kuznie), przemystem papierniczym (papiernie, drukarnie), witokienni-
czym, ceramicznym (fabryki ceramiki, cegielnie), obiekty zwigzane z transportem kolejo-
wym (linie kolejowe wraz z zespotami dworcowymi i infrastrukturg kolejowg), transportem
rzecznym (kanaty wodne, $luzy, zapory), morskim (stocznie, urzgdzenia portowe), lagdo-
wym, dzieta mysli inzynieryjnej: mosty, wiadukty, tamy, czy urzadzenia hydrotechniczne
(kanaty rzeczne) [22, str. 6]. Spogladajgc na obiekty poprzemystowe w miastach, mozna
stwierdzi¢, ze w pewnym sensie ksztattujg one i uatrakcyjniajg forme miejskiego krajobra-
zu kulturowego. Czesto sg czynnikiem kreujgcym piekno miast, ich sylwetki sg widoczne
Z daleka, sg tez niejednokrotnie magnesem $ciggajgcym turystéw i krajoznawcow. Im
bardziej jest ich okazata forma architektoniczna, im bogatszy materiat, im dawniejszy
czas powstania budowli tym jest wieksze zainteresowanie zwiedzajgcych. Stare fabryki
przeksztatcane sg w muzea lub centra handlowo-rozrywkowe. Majg one specyficzny kli-
mat i dzieki temu cieszg sie duzg popularnoscig [6, str. 18].

Szczecin kojarzony jest z upadtym i reaktywowanym regionem przemystowym. Dobra
poprzemystowe Szczecina powstaty na skutek rozwoju przemystu stoczniowego i hutnic-
twa: stocznie, huty oraz kolejowego: dworce, stacje, wiadukty. Za zabytkowe uznaje sie
zajezdnie tramwajowe — trzy zespoty w Szczecinie. Zabytkami sgq takze elementy infra-
struktury komunikacyjnej, np. kolejowy most zwodzony (rozsuwany) Szczecin-Podjuchy
[1, str. 59). Inne zabytki techniki i przemystu zwigzane z rozwojem przemystu w XIX w. to
elektrownie wodne na wiekszych rzekach regionu: Odrze, Redze [21, str. 18]. Ws$rod
zabytkowych obiektéw czy zespotdw przetworstwa spozywczego z terenu Szczecina,
wymieni¢ mozna gorzelnie, browary, rzeznie. Ponadto liczne zespoty gazowni i elektrowni
miejskich, cynkownie, papiernie. Miasto posiada bogate zasoby architektury poprzemy-
stowej, w tym 26 obiektéw wpisanych do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkow (ryc. 1) [22].
Wiekszos$¢ zabytkdw to duze obiekty lub cate kompleksy zaktadowe (zespoty). Na terenie
Szczecina znajduje sie kompleks olbrzymich obiektow przemystowych Stoczni Szczecin-
skiej, unikatowych w skali kraju, Europy i Swiata.

Nieuzytkowane obiekty architektury poprzemystowej zachowaty sie na terenie Szczecina
w wiekszosci w ztym stanie lub wcale - wiele obiektéw poprzemystowych zostato wybu-
rzonych: cegielnie, obiekty infrastruktury kolejowej towarzyszgce stacjom (lokomotywow-
nie, wieze cisnieh, magazyny). Nielicznie zachowane sg dawne urzadzenia nawigacyjne:
jedynie na szlaku wodnym Szczecin — Swinouj$cie istniejg stawy (np. stawa Mityny z ory-
ginalng konstrukcjg i formg), wytyczajgce tor, zbudowane w latach 1911-1936, odrzan-
skie urzgdzenia hydrotechniczne (jazy, sluzy komorowe, przepusty watowe i stacje pomp
w rejonie Widuchowej) zachowaty sie czesciowo na terenie obecnego Parku Krajobrazo-
wego Dolnej Odry [1, str. 58, 59].

Celem opracowania jest analiza obiektéw architektury poprzemystowej z terenu Szcze-
cina pod katem mozliwosci ich adaptacji do celéw turystycznych. Do analizy wybrano
obiekty zwigzane z przemystem oraz ustugami. Do opracowania wtgczono zabytkowe
obiekty administracji przyzaktadowej (huta Szczecin) oraz przemystu transportowego,
w tym kolejowego (kolejowa wieza cisnien). Nie brano pod uwage zabytkéw zwigzanych
z handlem: sklepy, domy towarowe oraz obiektéw militarnych: magazyny, warsztaty, bun-
kry, podziemia. W pracy dokonano analizy stanu faktycznego obiektéw. Proponuje sie
wprowadzenie certyfikatu Poprzemystowego Obiektu Turystycznego (PPOT), nadawane-
go kazdemu obiektowi poprzemystowemu, ktéry zostat zaadaptowany dla celéw tury-
stycznych.
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2. METODYKA BADAN

Metody badawcze zastosowane w pracy to analiza instytucjonalno-prawna wykonana na

podstawie danych zrédtowych:

— dane literaturowe: raporty, strategie, programy, artykuty w czasopismach naukowych,
mapy, Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) Miasta Szczecin,
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP)
Miasta Szczecin, analizy i dane kartograficzne, rys historyczny i kulturowy wedtug pi-
Smiennictwa;

— zrodta internetowe: strony internetowe urzedow, portale turystyczne, strony www
obiektéw, zdjecia satelitarne za portalem geoportal.gov.pl.

Zastosowano réwniez metode analizy architektoniczno-urbanistycznej, potagczonej z me-
todg obserwacyjng i opisowg — inwentaryzacje obiektow, ktéra obejmuje:

— ogledziny obiektow;

— opis stanu zastatego;

— dokumentacje fotograficzng obiektu;

— dokumentacje opisowg obiektu.

Czas prowadzenia badan obejmowat okres od czerwca 2012 roku do lutego 2019 roku.

3. OBIEKTY POPRZEMYSLOWE PRZEZNACZONE NA CELE TURYSTYCZNE
W SZCZECINIE

3.1. Obiekty poprzemystowe Szczecina zagospodarowane dla celéow turystycznych
— studium przypadku

Najwiekszym walorem turystyki poprzemystowej sg zabytkowe obiekty przemystowe za-
adaptowane dla potrzeb turystyki i udostepniane turystom. W Szczecinie jest szes¢ takich
obiektéw:

— Muzeum Techniki i Komunikacji w Szczecinie (przemyst samochodowy);

— Browary Starka (przemyst gorzelniczy);

— restauracja Stara Rzeznia na tasztowni (przemyst miesny) - remont wybranych bu-
dynkéw na terenie dawnej rzezni;

— Uroczysko Mosty (przemyst transportowy);
— Hotel Danag;

— Fabryka Il — zabytkowy budynek handlowo-ustugowo-biurowy u zbiegu ulic Krasin-
skiego i Niemcewicza to dawna fabryka maszyn do szycia Bernharda Stoewera; do
poczatku lat 30. produkowano w nim maszyny do szycia, do pisania i rowery, jednak
w latach 30. Stoewerowie opuscili budynek i oryginalne wnetrza sie nie zachowaty;
na przetomie XIX i XX wieku byty tam: kuznia, odlewnia: $lusarnia: pracownie monta-
zowe [4].

3.2. Przyktady obiektéw poprzemystowych Szczecina
z mozliwoscig ich zagospodarowania dla celéw turystycznych

Przyktady obiektdéw postindustrialnych znajdujgcych sie na terenie Szczecina, ktére maja
potencjat do pomysinego przystosowania dla celéw turystycznych omoéwiono ponizej w
poszczegolnych podrozdziatach.

Przy wyborze obiektow kierowano sie przede wszystkim ich potencjatem turystycznym
oraz cechami takimi jak: autentyzm, unikatowos$¢, walory edukacyjne. Turysta odwiedza-
jacy poprzemystowy obiekt turystyczny powinien za kazdym razem doznawaé niezapo-
mnianych wrazen i doswiadcza¢ emocji, ktérych nie zazna podczas zwiedzania innego
obiektu. Waznym czynnikiem atrakcyjnosci turystycznej PPOT jest lokalizacja obiektu:
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czes¢ miasta, odlegto$¢ od centrum, dobre skomunikowanie z innymi czes$ciami miasta,
potozenie przy drogach wykorzystywanych jako szlaki turystyczne, a takze wpisywanie
sie w krajobraz i funkcje dzielnicy miasta.

Wybrano obiekty o zréznicowanej skali, tak by reprezentowaty caly przekrdj szczecin-
skich zabytkéw poprzemystowych. Uwzgledniono ich aktualny stan techniczny pozwala-
jacy inwestorom na rewitalizacje w sposéb zapewniajacy mozliwos¢ identyfikacji przemy-
stowych funkcji zachowanych budowli.

Proponowane przeznaczenie wybranych obiektéw podyktowane jest popytem na kon-
kretne ustugi turystyczne w Szczecinie, w szczegdlnosci baze noclegowo-hotelowg, cen-
tra rozrywkowe.

Funkcja turystyczna kazdego obiektu analizowana byta pod katem nasycenia podazg w
konkretnych czesciach miasta, by wypetni¢ nisze — obszary miasta, gdzie brak jest po-
przemystowych obiektéw turystycznych. Zaproponowano funkcje najlepiej wykorzystuja-
ce walory i charakter budowli, z jednoczesng dbatoscig o utrzymanie jej zabytkowej sub-
stancji. W kazdym przypadku zastosowano zasade, zgodnie z ktérg zachowana zostanie
mozliwos¢ identyfikacji przemystowych funkcji zachowanej budowli.

3.2.1. Przebudowa i rozbudowa kolejowej wiezy cisnien zlokalizowanej
w Szczecinie przy ulicy Potulickiej 53¢ z przeznaczeniem
na obiekt muzealno-wystawienniczy2

Stan istniejgcy. Obiekt jest wpisany do Wojewddzkiego Rejestru Zabytkéw pod nume-
rem 224. Jest to budowla w formie rotundy o $rednicy 14 metréw powstata w 1897 roku
wedtug projektu Bogdana Giseviusa. Cylindryczna, posadowiona na rzucie kofa bryta
obiektu przykryta jest dachem o nachyleniu 32° i zwienczona iglica wysokosci 2,9 m
(ryc. 2), w jej wnetrzu znajduje sie stalowy zbiornik typu Intze (ryc. 4). Obecnie teren
dziatki oznakowany jest tablicami ,zakaz wej$cia — grozi zawaleniem” oraz ,teren prywat-
ny”. Budowla jest w wiekszosci kompletna, drobne ubytki struktury nie zacierajg sladu
dawnej formy. Obiekt nie wymaga wyburzen, w catoéci nadaje sie do adaptaciji. Sciany
i dach wymagaja renowaciji ze szczegélnym uwzglednieniem konstrukcji metalowych (ryc.
5, ryc. 6). W poréwnaniu ze stanem obiektu z roku 2012, zachowato sie mniej oryginal-
nych elementoéw, jednakze stan zachowania obiektu pozwala na dokladne jego odtwo-
rzenie i modernizacje z zachowaniem formy bliskiej pierwowzorowi (ryc. 2, ryc. 3). Na
przedmiotowym terenie znajduje sie kilka drzew gatunkow pospolitych rozmieszczonych
nieregularnie, dzikie krzewy, catosc¢ jest porosnieta trawa, nieuporzadkowana (ryc. 7) Od
strony ulicy Potulickiej (strona zachodnia) przez wiekszy obszar dziatki teren tagodnie
opada az do kraninca dziatki gdzie po stronie wschodniej znajduje sie wysoka skarpa (ryc.
8). Catos¢ dziatki ogrodzona ptotem z metalowej siatki wysokosci okoto dwoch metrow
z bramg wjazdowa (ryc. 9) [14]. Teren inwestycji objety jest zapisem w Miejscowym Pla-
nem Zagospodarowania Przestrzennego ,Nowe Miasto-Potulicka” z 2007 roku [8].

Dla wiezy cisnien opracowany zostat projekt architektoniczno-budowlany, autorstwa inz.
arch. Rafata Obuchowicza, ktérego celem byto przygotowanie obiektu do petnienia nowej
funkcji muzealno wystawienniczej - Zachodniopomorskiego Muzeum Kolejnictwa (Tech-
niki Kolejowej) z zapleczem administracyjnym i technicznym. Projekt ten zostat wykonany
w ramach pracy dyplomowej inzynierskiej pn. Przebudowa i rozbudowa kolejowej wiezy
cisnien zlokalizowanej w Szczecinie przy ulicy Potulickiej 53¢ z przeznaczeniem na obiekt
muzealno-wystawienniczy pod kierunkiem dra inz. arch. Macieja Ptotkowiaka [12]. Projek-
towana budowla tgczy w sobie czes¢ historyczng — odbudowe kolejowej wiezy wodnej
i wspoétczesng — pawilon wystawienniczy. Zaktada on utrzymanie dawnej wiezy cisnien,
jej przebudowe i rozbudowe. Przebudowa wiezy przewiduje zachowanie gabarytu, formy

% Opracowano na podstawie pracy dyplomowej inzynierskiej Obuchowicz R., Przebudowa i rozbudowa kolejo-
wej wiezy cisnien zlokalizowanej w Szczecinie przy ulicy Potulickiej 53c z przeznaczeniem na obiekt muzealno-
wystawienniczy pod kierunkiem dra inz. arch. Macieja Ptotkowiaka [6].
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dachu, kompozycji i materiatu elewaciji, ksztattu i przemystowej formy wypetnienia okien,
adaptacje zachowanych urzgdzen technicznych. Rozbudowa, usytuowana po wschodniej
czesci wiezy konczy sie przy skarpie dziatki gdzie zgodnie z wytycznymi Miejscowego
Planu Zagospodarowania Przestrzennego nalezato zlokalizowac¢ taras widokowy z pano-
ramg na dworzec i port. W sktad rozbudowy wchodzi pawilon wystawienniczy i taras pet-
nigce jednoczesnie funkcje przekrycia dla parkingu znajdujgcego sie ponizej. Zaprojek-
towany taras odnawia potgczenie widokowe pomiedzy wiezg a znajdujgcymi sie znacznie
nizej Dworcem Gtéwnym, ulicg Kolumba, rzekg Odrg Zachodnig i panoramg na Port Cen-
tralny. Catos¢ zaprojektowano tak by odpowiadata wymogom stawianym wspétczesnym
obiektom tego typu, takim jak interaktywno$¢, multimedialnos¢, elastycznosc¢ ekspozycyj-
na. Priorytetem dla autora projektu byto potgczenie terazniejszosci z przesztoscig w spo-
s6b nie odbierajgcy znaczenia architekturze historycznej oraz ukazanie kontynuacji funk-
cji zwigzanej z kolejg, petnionej w przeszitosci i obecnie.

Dziatka jest potozona na skarpie w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego Szcze-
cin Gtéwny. Po stronie wschodniej u jej podnéza znajduje sie historyczna kolejowa zabu-
dowa techniczna, parowozownia, warsztaty, obrotnica kolejowa. Od strony zachodniej
graniczy z ulicg Potulickg ze znajdujgcym sie na niej torowiskiem tramwajowym.

Proponowana funkcja obiektu. Zatozenia petnionych funkcji majg fgczyé dziatania
zwigzane z materialnymi obiektami o charakterze muzealnym z dziatalnoscig wspétcze-
sng zwigzang z kolejnictwem. Stad w projekcie znalazly sie pomieszczenia takie jak pra-
cownia konserwatorska, archiwum, pomieszczenia administracyjne dla wyspecjalizowa-
nego personelu jak i miejsca spotkan, prezentacji, sale ekspozycyjno — wystawowe i mu-
zealne dla odwiedzajgcych, przeznaczone na ekspozycje statg i czasowe, instalacje dio-
ram kolejowych, zbioréw kolekcji prywatnych, pracownie warsztatowe ,otwarte” dla zain-
teresowanych. Przestrzen obiektu zorganizowano w sposéb dajacy mozliwosé bardzo
szerokiego podejscia do zagadnien zwigzanych z kolejnictwem co czyni go wyjatkowo
atrakcyjnym i wybiegajgcym poza tradycyjnie rozumiane muzeum.

3.2.2. Szczecinska Wenecja

Zespot zabytkowej zabudowy fabrycznej nad Odrag, na wysokosci ulicy Kolumba, zwany
.ozczecinskg Wenecjg” stanowi szczegolng atrakcje turystyczng miasta. Imponujgce,
ceglane budynki, wyrastajgce prosto z wody powstaty na przetomie XIX i XX wieku. Nale-
z3gce do zespotu obiekty o charakterze przemystowym to stara cynkownia przy ul. Kolum-
ba 4, wpisana do gminnej ewidencji zabytkow, zajezdnia tramwajowa przy ul. Kolumba
86-89, dawna drozdzownia wraz z otoczeniem przy ul. Kolumba 60a i 60b oraz zabudo-
wa fabryczna przy ul. Kolumba 81-83, wpisane do rejestru zabytkéw wojewddztwa za-
chodniopomorskiego. Na szczegdlng uwage zastugujg ostatnie z wymienionych zatozen.
Czas ich powstania przypada na okres od drugiej potowy XIX w. do konica lat 20. XX w.
W obiekcie miescita sie fabryka C. Lefewer’a zajmujgca sie gorzelnictwem i wytwdrstwem
drozdzy.

Zespot budynkow fabryki wybudowano na prostokgtnej dziatce o wymiarach 50x28 m,
opartej dtugimi bokami o ulice Kolumba i nabrzeze Odry (ryc. 10, ryc. 11). W skiad ze-
spotu o kubaturze 14 tys. m? i powierzchni uzytkowej 2920 m? wchodzg: budynek maga-
zynowy, budynek produkcyjny, budynek produkcyjno-administracyjny, budynki kottowni,
ttoczni, wewnetrzny dziedziniec. Sylweta zespotu jest zréznicowana, od strony frontowej
elewacji, na wysokosci przedostatnich kondygnacji znajdujemy charakterystyczne pota-
czenie budynkéw stalowym zakrytym gankiem. Elewacje sg licowane cegta, zdobienia
nawigzujg do form renesansowych i gotyckich uksztattowanych w cegle. Bogaty detal
architektoniczny, jak tukowe gzymsy nadokienne zdobione ceramiczng ksztattkg, gzymsy
kordonowe opaskowe, boniowane narozniki budynkoéw, biforyjne okna, gzymsy wiencza-
ce arkadkowe i mocno rozbudowane gzymsy kroksztynowe nadajg budowli wyjgtkowy
i niepowtarzalny charakter. Ogoélny stan techniczny budynku jest dobry. W chwili obecne;j
jest uzytkowany przez centrale nasienng co pozwolito uchroni¢ go przed dewastacjs.
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Catos¢ budowli, a zwtaszcza wartosciowe elewacje zachowaty sie w stanie pozwalajgcym
na ich odnowienie, a w wymagajacych tego fragmentach odtworzenie [17].

Proponowana funkcja: Zespot budynkoéw firmy Lefewer’a jest przykladem dawnej archi-
tektury przemystowej mogacej, po zmianie funkcji na hotelowg, spetnia¢ wazng role
w istniejgcej bazie hotelowej miasta. Oprécz waloréw architektonicznych i historycznych
zwraca uwage doskonata lokalizacja obiektu, znajdujgcego sie w odlegtosci okoto dwustu
metréw od dworca kolejowego Szczecin Gtéwny, dworca autobusowego, wzdtuz rzeki
Odry. Oprocz dobrego skomunikowania z innymi czesciami miasta, z obiektu roztacza sie
widok na rzeke Odre i nabrzeze, co stanowi o unikatowym i niepowtarzalnym charakterze
obiektu.

3.2.3. Rewitalizacja wybranych terenéw postoczniowych

Tereny stoczniowe stanowig najwiekszy kompleks przemystowy na terenie Szczecina.
Obiekt Stoczni Szczecinskiej jest wpisany do Wojewddzkiego Rejestru Zabytkéw pod
numerem 362 jako zespdt budynkéw administracyjno-socjalno-produkcyjnych Stoczni
Szczecinskiej Nova Sp. z 0. 0. wraz z wystrojem wnetrz Swietlicy — miejsca podpisania
Porozumienia Szczecinskiego w dniu 30.VIII.1980r [16].

Rewitalizacja tego terenu w szczegdlnosci powinna obejmowacé przeprowadzenie szcze-
gotowej inwentaryzacji obszaréw poprzemystowych, wytypowanie obiektéw lub ich ele-
mentoéw do odpowiedniego zagospodarowania turystycznego, zaadoptowanie budynkéw
fabrycznych do celéw hotelowych i ekspozycyjnych. Teren ten w kontekscie historycznym
(regularnie odbywajgce sie imprezy pod bramg SS, strajki, martyrologia, happeningi poli-
tyczne), stanowi nosnik popytu turystycznego. Z urbanistycznego punktu widzenia stocz-
nia jest ,miastem w miescie” — swego rodzaju wyspg urbanistyczng, o unikalnym charak-
terze. Posiada dogodne potgczenie komunikacyjne z Watami Chrobrego — miejscem cy-
klicznie obchodzonych imprez, takich jak Dni Morza, The Tall Ship Races, Festiwal
Sztucznych Ogni Pyromagic.

Rewitalizacja Stoczni Szczecinskiej zaktada zaawansowane prace nad uatrakcyjnieniem
kompleksu postoczniowego i przylegajgcego do niej terenu: budowa Parku Turystyczne-
go ,Stocznia Szczecinska” oraz hotelu z centrum rekreacyjno-rozrywkowym na obszarze
Stoczni Szczecinskiej wytgczonym z uzytkowania, wykorzystanie infrastruktury rzecznej
Odry (wycieczki po okolicach), przystosowanie do zwiedzania suchych dokoéw i pozosta-
fych obiektéow, a nastepnie rozbudowa obiektu do wielkiego kompleksu rozrywkowego
czynnego 24 godziny na dobe [11, str. 55]. Na uwage zastuguje fakt lokalizacji basenu
przybrzeznego mogacego obstuzy¢ jednostki ptywajgce z toru wodnego Szczecin-
Swinoujécie, sasiadujgce obiekty o duzych kubaturach mogace, po adaptacii, spetniaé
role hotelowg, wystawienniczg, konferencyjng, koncertowg. W planowanym projekcie jej
teren powinien zostaé podzielony na teren pétnocny i potudniowy. Zagospodarowanie
pod katem turystycznym tego terenu przyniostoby korzysci ekonomiczne dla Gminy Mia-
sto Szczecin oraz regionu woj. Zach-Pom. Przy zachowaniu wybranych elementéw infra-
struktury (dzwigi). Teren ten staje sie atrakcyjny pod wzgledem sportow ekstremalnych
i turystyki kwalifikowanej.

3.2.4. Mtyn parowy ,,Stettiner Walzmiihle” (olejarnia) ul Debogoérska 31-33

Pierwszy budynek powstat w 1837 roku w przemystowej dzielnicy — Zelechowa — na pét-
nocnych obrzezach Szczecina. Pierwotnie miescit sie w nim mtyn przemystowo-handlowy
Lotettiner Walzmuhle”. Po pozarze w 1850r. mtyn odbudowano, jednak po kolejnym poza-
rze w 1876r. ocalata tylko maszyna parowa. Podczas odbudowy powstat istniejacy dzis
budynek z czerwonej cegly z detalem neogotyckim (ryc. 12). W kolejnych latach zmienia-
to sie gtébwnie wyposazenie zaktadu w coraz nowocze$niejsze i wydajniejsze maszyny.
Budynek podlegat niewielkim przebudowom i rozbudowom zwigzanym z adaptacjg po-
mieszczen do roznych funkcji. W latach 1903-1904 ze wzgledu na ztg koniunkture
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w branzy mtynarskiej produkcja zaktadu zaczeta male¢ az do ustania, by w lipcu 1910
roku na jego miejscu powstata olejarnia ,Stettiner Olwerke Aktien-Gesellschaft”. Nowe
przeznaczenie wigzato sie ze zmianami w konstrukcji budynku zapewniajgcymi pomiesz-
czeniom odpowiednig odporno$¢ na obcigzenia. Pojawity sie Zelbetowe stropy, stupy,
stropodach, byty to, jak na czas swego powstania, konstrukcje niezwykle $miate i nowo-
czesne. Pomimo zastosowania nowych rozwigzan konstrukcyjnych starano sie zachowac
dotychczasowy charakter elewacji o czym swiadczy licowanie cegltg betonowego silosu
powstatego w centralnej czesci budowli. Brylta budynku o kubaturze 38700 m® i po-
wierzchni uzytkowej 6030 m? potozona jest wzdtuz ulicy Debogorskiej, a jej rzut bez za-
budowy przylegtej ma wymiary 75x20 m. Na obiekt o dobrze przedstawionej tektonice
sklada sie szereg wspdtosiowych bryt: od strony potudniowej dominujgcy kubaturg, sze-
sciokondygnacyjny spichlerz; smukty, wyzszy o kondygnacje elewator; czterokondygna-
cyjna czes¢ produkcyjna i od strony potnocnej pieciokondygnacyjna przybudéwka zwien-
czona bebnem przykrytym koputg. Elewacje budynku licowane cegta pofklinkierowa, po-
dzielone fryzami z uko$nie ustawionych cegiet i gzymsami biegngcymi pod oknami dru-
giego pietra i poddasza, osie okienne oraz narozniki budynku ujete dwiema kondygna-
cjami lizen, podziaty wertykalne akcentowane ozdobnymi, wykonanymi z terakoty roze-
tami. Stan zachowania obiektu w czesci potnocnej stosunkowo dobry, najwieksze znisz-
czenia w pokryciu dachu, strona potudniowa — spichlerz w duzo gorszym stanie, wyma-
gajgcym niezwiocznej ingerenciji, liczne samosiewy w szczytowych partiach budynku [15].
Od 2009 roku budynkiem zajeta sie szczecinska Fundacja Balet, ktéra miata w tym miej-
scu uruchomi¢ Dom Sztuki: szkote baletowg, hotel, internat i rehabilitacje. Wykonano
prace porzgdkowe, usunieto zalegajgcy gruz i rozpoczeto dziatania zabezpieczajgce
konstrukcje budynku. Jednakze z powodu braku $rodkéw prace wstrzymano. Wedtug
ekspertéw z branzy budowlanej, odnowienie i zaadaptowanie budynku "Starej Olejarni"
kosztowatoby przynajmniej 50 min zt [9].

Proponowana funkcja obiektu: Ze wzgledu na duzg kubature budowli i bogatg historie,
propozycje jej wykorzystania nie muszg ograniczac sie do jednej funkcji. Oprécz funkcji
noclegowo-hotelowej w obiekcie mogtyby znalez¢ sie sale konferencyjne, ekspozycyijne,
czes$¢ muzealna zwigzana z historig przemystu Szczecina. Rewitalizacja mtyna niewat-
pliwie wptynetaby w sposéb pozytywny na wizerunek Zelechowej i pozostatych pétnoc-
nych dzielnic Szczecina.

3.2.5. Dawny budynek administracyjny Huty Kraft przy ulicy Nad Odra 18

Budynek wybudowano wraz z powstajgcg niemieckg hutg ,Kraft” w 1900 roku jako sie-
dzibe dla administracji zaktadu. Po wojnie funkcja budynku nie zmienita sie az do lat 90.,
kiedy po krétkim okresie najmu, budynek zostat przejety przez spétdzielnie mieszkaniowg
.Nad Odrg”, gdzie obecnie miesci sie jej biuro (ryc. 13). Wjezdzajgc do Stotczyna od stro-
ny Polic napotykamy go jako pierwszg zabudowe osiedla.

Stojacy w luznej zabudowie, wzniesiony na planie prostokgta z centralnie sytuowanym
ryzalitem w elewacji wschodniej (od strony huty) budynek jest podpiwniczony, dwukondy-
gnacyjny z poddaszem uzytkowym. Jego przekrycie stanowi dach dwuspadowy nachy-
lony pod katem ok. 20°. Powierzchnia uzytkowa obiektu to 573m? a kubatura 2429m?>.
Wspomniany ryzalit w bryle budynku dobudowany zostat w pdzniejszym okresie jako
miejsce dla sanitariatbw znajdujgcych sie na potpietrach. Budynek nieotynkowany,
z ciemnej, mocno wypalonej cegty, elewacja frontowa znacznie bardziej reprezentacyjna
od pozostatych, trojdzielna, symetryczna z centralnie umieszczonym wejsciem, okna
zwienczone prosto z belkowaniem na pietrze, charakterystyczne fryzy na poziomie stro-
pow, zwienczenie ozdobnym gzymsem. Pozostate elewacje mniej ozdobne, w formie
bardziej nawigzujgce do ceglanej zabudowy fabrycznej. W elewacjach szczytowych
zwracajg uwage centralnie umieszczone kominy zlicowane z ptaszczyzng elewac;ji, sta-
nowigce oryginalng forme zwienczenia [13].
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Obecnie pomimo dobrego stanu wizualnego budynek wymaga pilnej interwencji ze
wzgledu na nieréwnomierne osiadanie fundamentéw powodujgce liczne rysy i pekniecia
zewnetrznych $cian nosnych. Budynek nie nosi oznak dewastacji, zawilgocenia, pokrycie
dachowe spetnia swojg funkcje, drobne naprawy zdajg sie by¢é wykonywane na biezgco.
W budynku zachowata sie oryginalna stolarka okienna i drzwi wejSciowe.

Proponowana funkcja obiektu: Ze wzgledu na potozenie, wielko$¢ i forme opisany
budynek spetnia wymagania jakie sg stawiane niewielkim obiektom noclegowo-
gastronomicznym. Potozenie przy drodze prowadzacej ze Szczecina do Polic i dalej do
Trzebiezy i Nowego Warpna, miejsce na parking znajdujgce sie za budynkiem i brak
obiektéw noclegowych w okolicy dobrze argumentuje proponowane wykorzystanie tury-
styczne obiektu.

4. IDEA POPRZEMYSLOWEGO OBIEKTU TURYSTYCZNEGO (PPOT)

Idea PPOT zaktada wprowadzenie Certyfikatu Poprzemystowego Obiektu Turystycznego
(PPOT), ktéry bytby nadawany kazdemu obiektowi poprzemystowemu, ktéry zostat za-
adaptowany dla celéw turystycznych. System certyfikacji zaktadatby kategoryzacje obiek-
téw, analogiczng jak w przypadku obiektow hotelarskich, jednakze zamiast rozrézniania
poziomu jakosciowego $wiadczonych w nich ustug, rozrézniatby obiekty pod wzgledem
zachowania mozliwosci identyfikacji przemystowych funkcji obiektu, wartosci historycznej
i zabytkowej, stanu technicznego obiektu. Poniewaz aktualny stan prawny nie przewiduje
systemu certyfikacji PPOT, nalezatoby wprowadzi¢ zmiane w ustawie o ustugach tury-
stycznych oraz wydaé rozporzadzenie w sprawie poprzemystowych obiektow turystycz-
nych, szczegdtowo okreslajgce dziatanie systemu certyfikacji PPOT, wzér certyfikatu,
kategorie, warunki, jakie muszg spetnia¢ obiekty, okres przyznania certyfikatu. W przy-
padku braku mozliwosci legislacji ustawowego obowigzku kategoryzacji, nalezatoby
wprowadzi¢ dobrowolny system kategoryzacji PPOT, poprzez wprowadzenie regulaminu
kategoryzacji PPOT przez Polskg Organizacje Turystyczng (POT), ktéra sprawowata by
nadzor nad narzedziem kategoryzacyjnym, a realizacje dziatan prowadzityby Regionalne
Organizacje Turystyczne (ROT) na terenie poszczegdlnych wojewddztw.

Certyfikat stanowitby szczegdlny rodzaj nagrody i wyrdznienia wiascicieli/zarzgdcow
tychze obiektow. Wptywatby na wizerunek obiektow, podnosit range obiektu, promowat
i propagowat obiekt poprzez zamieszczenie w wykazie PPOT na stronie internetowej
POT-ROT. Certyfikat zwiekszatby zainteresowanie obiektem potencjalnych turystéw,
skfaniajgc turystow do odwiedzin certyfikowanych obiektow.

5. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

W dobie transformacji gospodarczych i rozwoju turystyki poprzez tworzenie nowych pro-
duktow turystycznych, nalezatoby wzbogaci¢ wizerunek Szczecina o wiekszg liczbe po-
przemystowych obiektow turystycznych, wykorzystujgc istniejgcy potencjat miasta. Obiek-
ty poprzemystowe odpowiednio zaadaptowane mogg stworzy¢ atrakcyjny produkt tury-
styczny. Interesujgce zabytki architektury poprzemystowej, Swiadczace o bogatym dzie-
dzictwie kulturowym, stanowig nieznaczng czes¢ atrakcji turystycznych miasta. Nie sg
one nalezycie eksponowane, eksploatowane i promowane. Pozostatosci po dziatalnosci
przemystowej powinny by¢ adaptowane do celdw turystycznych i udostepniane szero-
kiemu gronu odbiorcow. O ile historycy sztuki czy architekci podejmujg dziatania majgce
na celu przywrécenie obiektow poprzemystowych do zaadaptowania dla celéw turystycz-
nych, o tyle trudniej dziatania takie podejmujg inwestorzy czy witadze miasta. Obiekty
architektury poprzemystowej sg modernizowane i rozbudowywane gtéwnie na cele ustu-
gowo-handlowe: Fabryka Il, Stara Cegielnia. Ostatnio coraz czesciej dla celow turystycz-
nych: hotel Dana, Restauracja Stara Rzeznia na tasztowni. Walory turystyczne terenéw
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poprzemystowych Gminy Miasto Szczecin (np. terenéw bytej Stoczni Szczecinskiej)
wptywajg na podniesienie atrakcyjnosci miasta Szczecin, wojewddztwa zachodniopomor-
skiego oraz Euroregionu Pomerania. Wedtug Kaczmarskiej i Przybyiki (2010), komplek-
sowe czynnosci adaptacji zabytkdw poprzemystowych do celdw turystyki nadatyby tere-
nom i obiektom zdegradowanym funkcje spoteczno — gospodarcze, przyczyniajgc sie do
ozywienia gospodarczego i spotecznego oraz do przyspieszenia procesu rewitalizacji,
poprawityby rozwoj ekonomiczny i spoteczny obszaru, jak i zréwnowazony rozwoj catego
miasta [7, str. 208]. Brak funduszy na remonty powoduje zaniechanie utrzymania wtasci-
wego stanu zachowania i degradacije istniejgcych obiektéw poprzemystowych.

Dziatania, ktére powinny by¢ podjete w celu zachowania i zagospodarowania turystycz-

nego obiektéw poprzemystowych Szczecina, to:

— postulowanie wpisu najbardziej wartosciowych obiektow znajdujgcych sie w gminnej
ewidencji zabytkoéw [5] do rejestru zabytkow Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabyt-
kéw w Szczecinie [23];

— szybka reakcja wtadz miasta zapobiegajgca niszczeniu obiektéw zagrozonych samo-
zniszczeniem lub wyburzeniem: kolejowe wieze cisnien, dawna restauracja Tiergar-
ten;

— odbudowa duzych obiektow zniszczonych typu olejarnia;

— utworzenie Szczecinskiego Szlaku Dziedzictwa Przemystowego;

— utworzenie Muzeum Stoczniowego w Szczecinie.

Na podstawie Strategii Rozwoju Szczecina 2025, rewitalizacji i zagospodarowania na
nowe funkcje wymagajg tereny powojskowe i poprzemystowe, szczegdlnie pasmo nad-
odrzanskie. Dla zachowania waloréw krajobrazu miejskiego konieczne jest przyspiesze-
nie procesow rewitalizacji prowadzonych przez Miasto od 1991 r., zgodnie z ,Lokalnym
Programem Rewitalizacji dla miasta Szczecina” (LPR), uwzgledniajacym wymaég koncen-
tracji dziatan na wybranych obszarach dla osiggniecia celu rewitalizacji. Cel operacyjny
I.2. Rewitalizacja i rozwoj przestrzeni miejskiej tejze strategii méwi: Elementem porzgdku-
jgcym przestrzeni miasta bedzie takze rewitalizacja obszarow powojskowych i poprzemy-
stowych, w tym pokolejowych, zmierzajgca do odtworzenia lub nadania im nowych funkcji
uzytkowych [20, str. 20]. W kwestii wizerunku i tozsamosci zaproponowano utworzenie
katalogéw przyrodniczych i kulturowych obejmujgcych miejscowe ekosystemy, produkty
zywnos$ciowe, sztuke, architekture, uktady urbanistyczne i krajobrazy, okre$lenie i zbu-
dowanie regionalnego programu tozsamos$ci bazujgcego na cechach charakterystycz-
nych regionu, lokalnych aspiracjach i potencjale marketingowym. W rekomendacji
z 2009r. znalazty sie: rozwdj postrzegania regionu metropolitalnego jako tozsamosci kul-
turowej, rozwdj frontow wodnych i dziedzictwa przemystowego, utrzymanie programu
renowacji Srédmiescia w Szczecinie oraz wieksze wykorzystanie ,wielkich obszaréw
urbanizacji’ [20, str. 27].

Szansg dla rozwoju zabytkéw architektury poprzemystowej w Szczecinie jest z pewnoscig
Regionalny Program Operacyjny (RPO) 2014-2020; jego O$ IV Naturalne Otoczenie
Czilowieka, Priorytet Inwestycyjny 6.3: Zachowanie, ochrona, promowanie i rozwoj dzie-
dzictwa naturalnego i kulturowego; Cel szczegdtowy 1: Zwiekszenie turystyczno-
kulturalnej atrakcyjnosci regionu brzmi: ,...planowane sg dziatania z zakresu prac kon-
serwatorskich, restauratorskich oraz promocyjnych, ktére majg na celu zwiekszenie
atrakcyjnosci wojewddztwa poprzez udostepnienie obiektow zabytkowych oraz tgczacych
walory zabytkowe z przyrodniczymi...” [19].

Na podstawie Obuchowicza (2014), zwazywszy na historie Szczecina, wydaje sie, iz
mozliwosci rozwoju produktu turystyki przemystowej (PTP) sg ogromne. Szczecin ma do
zaoferowania obiekty unikatowe w skali ogélnoeuropejskiej, ktdérych zagospodarowanie
wymaga jednak olbrzymich naktadéw finansowych. Przy odpowiedniej polityce turystycz-
nej wtadz, przedsiebiorcéw, srodowiska naukowego oraz ludnosci miejscowej, mozna
stworzy¢ atrakcyjny produkt turystyczny. Wdrozona strategia rozwoju produktu turystycz-
nego, potgczona ze strategia marketingowa, pozwolitaby nie tylko na ocalenie unikato-
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wych waloréw kulturowych oraz na turystyczne ich wykorzystanie. Turystyka poprzemy-
stowa ma predyspozycje do stania sie wizytdwka turystyczng Szczecina [11, str 58]. Na
podstawie Jedrysiaka (2011) wiele do zrobienia jest takze na poziomie technicznym —
lepsze oznakowanie, oSwietlenie i wyeksponowanie zabytkowych obiektéw i urzadzen [6,
str. 33-34]. Na podstawie Obuchowicza (2014), dziedzictwo kulturowe oraz spuscizna
poprzemystowa w postaci olbrzymich komplekséw postoczniowych, z halami, dokami,
potozonymi na wyspie, ktére mogg zosta¢ ponownie zagospodarowane powinno stac sie
pierwszorzednym celem wiadz miasta, gdyz istotnym aspektem w kontekscie rozwoju
sektora turystycznego jest zainteresowanie i rola samorzadoéw lokalnych oraz ich udziat
w tworzeniu produktéw turystycznych oraz tworzeniu wtasnych programéw polegajgcych
na rozwoju turystyki, jej systematycznemu realizowaniu i kontrolowaniu [11, str. 59].
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