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STRESZCZENIE

Pionierska koncepcja Kevina Lyncha, wykorzystujgca mapy poznawcze pierwotnie sku-
piata sie na prowadzaniu badan w Ssrodowisku miejskim — obecnie jest rowniez stosowa-
na w celu lepszego zrozumienia jednostek krajobrazowych. Istotg metody jest wyodreb-
nienie symbolicznych i szczegdélnych elementéw krajobrazu, ktére powodujg, ze uzyt-
kownicy odczytujg z niego kody i szyfry semiotyczne. Tereny nadrzeczne we Wroclawiu
sg cenne pod wzgledem przyrodniczym, krajobrazowym i kulturowym. Analiza kartogra-
ficzna i analiza terenowa sg podstawg wykonania waloryzacji. Ta za$ stanie sie podstawag
do okreslenia istniejgcych i potencjalnych zagrozen oraz wskazania wytycznych do po-
prawy jakosci badanego obszaru.

Stowa kluczowe: ochrona krajobrazu, metoda obrazowa Kevina Lyncha, tereny nad-
rzeczne, waloryzacja.

ABSTRACT

Kevin Lynch pioneer conception derived from cognitive maps, was originally based on
an urban research — it has been actually used for a better landscape unit's understand-
ing. The essence of this method is a symbolic landscape and the distinguishing elements
separation, which allow users to read the semiotic codes and ciphers. Riverside areas in
Wroctaw are very precious in terms of nature, landscape and culture. The cartographic
and area analysis are the base of valorization. This becomes the base of determine
the actual and potential threats and identify guidelines for improving the quality of the
study area.

Key words: landscape preservation, Kevin Lynch mapping method, riverside areas, val-
orization.
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1. WSTEP

Sposob organizowania przestrzeni miejskiej wedtug Kevina Lyncha ma bardzo duzy
wptyw na jej odbior przez potencjalnego uzytkownika. Kazdy z nas ma potrzebe organi-
zowania i nadawania znaczenia widzianym elementom srodowiska miejskiego [1, s. 7].
Mapy mentalne, ktére zawierajg charakterystyczne komponenty, utatwiajg poruszanie sie
po danym obszarze miasta. Czytelny i tatwy w odszyfrowaniu obraz miejski zapewnia
poczucie bezpieczenstwa, umozliwia budowanie harmonijnej catosci oraz nie wprowadza
dezorientujgcego poczucia chaosu [5, s. 7].

Wiekszos$¢ miast swoje poczatki zapisuje w formie nieduzych osad w dolinach najwiek-
szych rzek [6, s. 7]. Na przestrzeni lat wytworzyta sie ztozona interakcja pomiedzy czio-
wiekiem a terenami nadrzecznymi pod wzgledem gospodarczym, przyrodniczym oraz
kulturowym [3, s. 7].

Zasadniczym celem opracowania jest waloryzacja terenéw nadrzecznych Wroctawia.

W tym celu zostanie uzyta metoda Kevina Lyncha, ktéra wykorzystuje mapy poznawcze.
Metoda ta byta pierwotnie stosowana przez autora do prowadzenia badan w srodowisku
miejskim — obecnie jest rowniez stosowana w celu lepszego zrozumienia jednostek kra-
jobrazowych.

Celem posrednim jest uwypuklenie znaczenia terenéw nadrzecznych w centrum miasta
oraz zwrécenie uwagi na zwiekszenie ich dostepnosci.

Zakres przestrzenny badan obejmujg tereny nadrzeczne zlokalizowane w dzielnicach
okalajgcych centrum miasta, tj. Srédmiescie oraz cze$¢ Psiego Pola (Bartoszowice, Bi-
skupin, Sepolno, Dabie, Szczytniki, Zacisze, Zalesie, pl. Grunwaldzki, Nadodrze, Otbin
i Kleczkow).

Wybér terendw nadodrzanskich we Wroctawiu podyktowany zostat przez charaktery-
styczne, pierwotne usytuowanie miasta na wyspie utworzonej przez ramiona Odry
[6, s. 7]. Jest to pierScien wodny, ktéremu towarzyszg tereny zieleni oraz miejsca rekre-
acji mieszkancéw miasta. Stad znaczenie tych obszaréw dla wroctawian jest szczegolnie
wazne.

Badania zostaty wykonane dla stanu aktualnego na 2014 r. Nalezy nadmienié, iz stan
aktualny obejmuje zmiany planowane po przebudowie wroctawskiego wezta wodnego.

Efektem koncowym bedzie waloryzacja terenéw nadrzecznych, ktéra wskaze mocne
i stabe strony badanego obszaru, a w dalszej kolejnosci pozwoli nakresli¢ istniejgce i po-
tencjalne zagrozenia wewnetrzne i zewnetrzne.

2. MATERIALY | METODOLOGIA

Metoda mapy mentalnej Kevina Lyncha postuzyta za podstawe do analizy terenéw nad-
odrzanskich we Wroctawiu. Na podstawie tej metody dokonana zostata dwustopniowa
analiza. Materiatami wyj$ciowymi do przeprowadzenia badania byty aktualne materiaty
kartograficzne: mapa topograficzna oraz ortofotomapa.

Podczas pierwszego etapu dokonana zostata analiza kartograficzna zgodnie z przyjetymi
wytycznymi K. Lyncha. Na mapie wyznaczone zostaty drogi (czerwona linia), krawedzie
(niebieska linia), rejony (zétta szrafura), wezty (istniejgce — fioletowy, brak — czarny) oraz
punkty orientacyjne (pomaranczowe okregi). Przygotowana mapa mentalna obszaru ob-
jetego opracowaniem zostata zweryfikowana w terenie. Weryfikacji podlegaly wszystkie
elementy mapy mentalnej: ocena wystepowania elementu w przestrzeni oraz ocena jego
wartosci. W celu okreslenia wartosci elementéw charakterystycznych, takich jak: drogi,
krawedzie, rejony, wezly i punkty orientacyjne, autorki przyjety skale gradacji wartosci
danego elementu w przestrzeni, w kategoriach: obrazowos$¢, dostepnosé, czytelnosc,
struktura i tozsamo$¢ (tab. 1) [5, s. 7].
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Tab. 1. Skala oceny charakterystycznych elementéw mapy mentalnej. Zrédto: opracowanie autorskie.

Element Skala oceny
Drogi (kazdy rodzaj komunikacji pieszej, rowerowej | 0 — droga nieczytelna (droga, ktdra jest niebez-
oraz samochodowej w granicy opracowania) pieczna, czesto nie wiemy o jej istnieniu, np. poro-

$nieta roslinnoscia niesklasyfikowana $ciezka)

1 — droga mato czytelna (droga, ktéra jest niebez-
pieczna, sporadycznie uzytkowana, droga o niskim
poziomie technicznym, np. waska droga pod mostem
bez zabezpieczenia ogrodzeniem albo droga grunto-
wa nieutwardzona na terenach porosnigetych dzikg
roslinnoscia)

2 — droga srednio czytelna (droga bezpieczna,
uzytkowana, o $rednim poziomie technicznym, np.
waska droga gruntowa utwardzona)

3 — droga bardzo czytelna (droga bezpieczna,
czesto uzytkowana, droga o wysokim poziomie tech-
nicznym, np. szeroka droga gruntowa utwardzona lub
droga asfaltowa)

Krawedzie (granica pomiedzy wodg a bulwarem | 0 — krawedz nieczytelna (brak wyrazistosci, np.
nadodrzanskim) zarosla krzewiaste, szuwary lub chaotycznie wyste-
pujacy drzewostan)

1 — krawedz czytelna (wyrazista, np. koszony traw-
nik z umocnieniem brzegu koryta rzeki)

Rejony (wyspy w granicy opracowania) 0 — rejon nieczytelny (brak zauwazalnosci obszaru
w przestrzeni, obszar niebezpieczny dla uzytkownika)
1 — rejon czytelny (zauwazalny obszar w przestrze-
ni, obszar bezpieczny dla uzytkownika)

Wezly X (w kolorze fioletowym) — wezly bezpieczne, podkre-
Slajace ciggtos¢ trasy komunikacyjnej (wystepuje
przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerzy-
stéw), przyjazne uzytkownikowi

X (w kolorze czarnym) — brak potrzebnego wezta
w obrebie terenu opracowania lub brak ciggtosci trasy
komunikacyjnej (brak mozliwosci przekroczenia wezta
w jego miejscu), utrudnienie w komunikacji uzytkow-

nikow
Punkty orientacyjne (mosty oraz charakterystyczne | 0 — punkt orientacyjny nieczytelny (catkowicie
budynki w granicy opracowania, np. kosciot) niezauwazalny)

1 — punkt orientacyjny mato czytelny (stuzy orien-
tacji, jednak jest niezauwazalny na co dzien przez
uzytkownikow)

2 — punkt orientacyjny s$rednio czytelny (stuzy
orientacji i czesto jest zapamietywany przez uzytkow-
nikow)

3 — punkt orientacyjny bardzo czytelny (stuzy
orientacji i jest zawsze zapamigtywany przez uzyt-
kownikéw)

Druga czes$¢ opracowania obejmuje waloryzacje, ktéra polega na sumarycznej ocenie
wartosci przyjetej punktacji elementéw mapy mentalnej. Obszary, ktére przyjmujg naj-
wiekszg liczbe punktéw, otrzymujg ocene najwyzszej wartosci (tereny najbardziej czytel-
ne, dostepne i bezpieczne dla uzytkownikéw). Adekwatnie obszary o najnizszej wartosci
przyjmuja najmniejszg liczbe punktéw (tereny najmniej czytelne, niedostepne i niebez-
pieczne dla uzytkownikéw). Punktacja posrednia, pomiedzy maksymalng i minimalng,
uznana jest za warto$¢ srednig (tereny mato czytelne, dostepne i bezpieczne lub czytel-
ne, niedostepne i bezpieczne). Sumaryczna wartos¢ trzech kategorii w klasyfikacji oceny
wartosci zostaje przedstawiona w formie graficznej (ryc. 2).

Podczas trzeciego etapu zostang przedstawione wnioski koricowe okreslajgce istniejgce
i potencjalne zagrozenia (wewnetrzne i zewnetrzne). Rozpoznanie i ocena warto$ci cha-
rakterystycznych elementéw, takich jak: drogi, krawedzie, rejony, wezty i punkty orienta-
cyjne, umozliwi sformutowanie wytycznych majgcych na celu zwiekszenie czytelnosci,
dostepnosci oraz atrakcyjnosci terendw nadrzecznych we Wroctawiu.
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3. WYNIKI

Szczegotowe analizy, kartograficzna oraz terenowa, pozwalajg na przedstawienie wyni-
kow w formie graficznej (mapa mentalna, ryc. 1) oraz w formie wnioskow, ktére sg pod-
stawg do waloryzacji obszaru badan (tab. 2).

DROGI, SCIEZKI KRAWEDZIE REJONY K SKRZYZOWANIA PUNKTY ORIENTACYJNE
PATHS EDGES DISTRICTS ¥ NODES LANDMARKS

Ryc. 1. Mapa mentalna obszaréw nadodrzanskich we Wroctawiu metodg Kevina Lyncha. Zrédto: autorzy.
Fig. 1. Mental mapping of Odra riverside areas in Wroctaw by Kelvin Lynch Method. Source: the authors.

Tab. 2. Wyniki analiz dla elementéw mapy mentalnej. Zrédto: opracowanie autorskie.

Element Wyniki

Drogi i $ciezki Tereny nadodrzanskie we Wroctawiu posiadajg komunikacje pieszo-rowerowg
wzdtuz Odry na wiekszosci obszaru opracowania.

Tereny pozbawione komunikacji pieszo-rowerowej to obszary wyfgczone z uzytko-
wania: tereny przemystowe (pétnocno-zachodnia cze$¢é opracowania), tereny pry-
watne (pétnocno-wschodnia i potudniowa cze$¢ opracowania) oraz tereny naturalne
(potudniowo-wschodnia czes$¢ opracowania).

Stan techniczny drég i Sciezek jest bardzo zréznicowany w zaleznosci od lokalizac;ji
(najwyzsza jako$¢ techniczna w okolicach Ostrowa Tumskiego oraz w pasie pot-
nocnym i pétnocno-wschodnim).

Na wiekszosci obszaru opracowania widoczny jest brak oswietlenia komunikacji.

Krawedzie Wystepuje ciagtos¢ istniejgcych krawedzi na catosci obszaru opracowania.

Krawedzie wyraziste i czytelne dla uzytkownika znajdujg sie w okolicach Ostrowa
Tumskiego i na potudnie od niego oraz w pasie potnocnym i pétnocno-wschodnim.

Krawedzie niewyraziste i nieczytelne dla uzytkownika znajdujg sie gtéwnie w
czesci potudniowej oraz zachodnie;j.

Rejony Charakterystyczne i rozpoznawalne przez uzytkownika rejony w granicy opracowa-
nia to gtéwnie wyspy Ostrowa Tumskiego (cze$é potudniowa) oraz Wyspa Opato-
wicka (czes$¢ potudniowo-wschodnia).

Wezly Ciggtos¢ komunikacji zapewniajg wezty (skrzyzowania), na ktére sktadajg sie bez-
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posrednie przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow. Miejsca, ktdre
posiadajg takie bezkolizyjne skrzyzowania, to gtéwnie podtnocna, poétnocno-

wschodnia oraz potudniowa cze$¢ opracowania. Sg to jednak tereny o matej liczbie
weztéw w terenie.

Wiekszo$¢ bezposrednich przej$¢ wystepuje takze w okolicach Ostrowa Tumskie-
go, gdzie natezenie liczby weztéw jest najwieksze.

Punkty Najwieksza liczba najbardziej charakterystycznych punktéw orientacyjnych dla

uzytkownika wystepuje w okolicach Ostrowa Tumskiego oraz pl. Grunwaldzkiego.

(W szczegdlnosci sg to mosty oraz charakterystyczne budynki w granicy opracowa-
nia, np. kosciét).

orientacyjne

Obszary, ktére nie posiadajg punktéw orientacyjnych, to przemystowe tereny na
zachodzie, prywatne tereny na pétnocy oraz naturalne obszary na potudniu.

Whioski oraz sumaryczne wartosci elementéw mapy mentalnej pozwalajg na wykonanie
mapy waloryzacyjnej. Waloryzacja posiada trzystopniowg skale wartosci, od obszaréw
najbardziej czytelnych, dostepnych i bezpiecznych dla uzytkownika (warto$¢ najwyzsza)

do obszaréw najmniej czytelnych, niedostepnych i niebezpiecznych dla uzytkownika
(warto$¢ najnizsza).

S¥is L. § 2”7 Nk ‘ Fol Al
WARTOSC NAJWYZSZA WARTOSC SREDNIA ”TOSC NAJNIZSZA
THE HIGHEST VALUE MEDIAL VALUE ‘LOWEST VALUE
Ryc. 2. Waloryzacja obszarow nadodrzanskich we Wroctawiu. Zrédto: opracowanie autorskie.
Fig. 2. Valorization of Odra riverside areas in Wroctaw. Source: the authors work.

Charakterystyka wartosci w kontekscie elementéw mapy poznawczej przedstawia sie
nastepujgco:

1. Wartos¢ najwyzsza — $ciezki ciggte o dobrym stanie technicznym, dostepne
i bezpieczne, czesto uzytkowane, z o$wietleniem. Krawedzie wyraziste, nieprze-
staniajgce widoku rzeki oraz zabezpieczone. Rejony charakterystyczne dla danej
przestrzeni i zauwazalne w przestrzeni na tle innych elementéw. Wezly zapew-
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niajgce ciggtos¢ tras: pieszej i rowerowej. Punkty orientacyjne charakterystyczne
i zawsze zapamietywane przez uzytkownika.

2. Wartosé¢ srednia — Sciezki ciggte o srednim stanie technicznym, dostepne, nie-
wystarczajgco bezpieczne, umiarkowanie uzytkowane, bez oswietlenia. Krawe-
dzie Srednio wyraziste, czesto przestaniajgce widok rzeki. Rejony zauwazalne
w przestrzeni na tle innych elementéw. Wezty nie zawsze zapewniajgce ciggtosé
tras: pieszej i rowerowej. Punkty orientacyjne czesto zapamietywane przez uzyt-
kownika.

3. Wartos$¢ najnizsza — Sciezki nieposiadajgce ciggtosci, o ztym stanie technicz-
nym, niedostepne, niebezpieczne, rzadko uzytkowane, bez oswietlenia. Krawe-
dzie niewyraziste, przestaniajgce widok rzeki. Rejony niezauwazalne w prze-
strzeni na tle innych elementoéw. Wezly niezapewniajgce ciggtosci tras: pieszej
i rowerowej lub ich brak. Punkty orientacyjne niezauwazalne przez uzytkownika
lub ich brak.

4. DYSKUSJA

Badania przeprowadzone we Wroctawiu miaty na celu wskazanie, jak ksztattujg sie ele-
menty mapy mentalnej (drogi, krawedzie, rejony, wezly i punkty orientacyjne) na obsza-
rze terendw nadodrzanskich. Analiza i ocena wartosci tych elementéw dajg odpowiedz na
pytanie, czy przestrzen bulwaréw nadodrzanskich jest przystosowana do rekreaciji, a wiec
do uzytkowania przez mieszkancéw miasta. Kevin Lynch w swojej publikacji bardzo cze-
sto podkresla fakt, iz miasto nie jest budowane tylko dla jednej osoby. Jest miejscem
przeznaczonym dla wielu os6b o réznym pochodzeniu, z réznych grup spotecznych i in-
nym poczuciu estetyki. Jego analizy pokazuja, ze ludzie postrzegajg otaczajgce ich prze-
strzenie w rézny sposaéb [5, s. 7]. Dlatego istotne jest, aby przestrzen publiczna byta pro-
jektowana w sposéb czytelny, podkreslajgcy wazne elementy i obiekty, kiére pomagajg
sie w niej odnalez¢é. W takim przypadku obrazowos$¢, dostepnosé, czytelnosé, struktura
i tozsamos¢ przestrzeni sg podstawg oceny bezpieczenhstwa i przyjaznosci wroctawskich
bulwaréw nadrzecznych w perspektywie cztowieka.

Waloryzacja jest zatem punktem wyj$cia do zwrdcenia uwagi na istniejace zagrozenia,
przedstawione w aktualnym stanie obszaréw nadodrzanskich, a takze wskazuje na po-
tencjat, ktéry moga nies¢ ze sobg zmiany wprowadzone w badanej przestrzeni.

5. WNIOSKI

Waloryzacja oraz wnioski z przeprowadzonego badania pozwalajg na okreslenie realnych
zagrozen, ktére wystepujg na terenach nadodrzanskich we Wroctawiu. Zagrozenia unie-
mozliwiajg swobodne uzytkowanie przestrzeni przez mieszkancéw miasta. Do grupy za-
grozen nalezy zaliczyé: ostabiong orientacje uzytkownikédw w przestrzeni (czesto dez-
orientacje), brak bezpieczenstwa czy brak wygody uzytkowania przestrzeni.

Jednak warto zwréci¢ uwage na pozytywne aspekty rozwigzan elementéw mapy mental-
nej badanego obszaru. W centralnej i poinocnej czesci opracowania dostrzegamy naj-
wiekszg dostepnosé terendw dzieki znakomicie utrzymanej ciggtosci komunikacyjne;j.
W centrum Wroctawia zauwazamy takze dobrze wyeksponowane krawedzie, ktére tracg
na wartosci im bardziej kierujemy sie w zewnetrzng strone miasta. Wezly w obrebie opra-
cowania sg bardzo czytelne, poniewaz sg powigzane ze skrzyzowaniami drég, ktére ak-
centowane sg mostami przebiegajgcymi nad rzekg. Najwazniejsze punkty terenu po-
twierdzajg zasadno$¢ lokalizowania weztéw [5, s. 7]. Najsilniejszymi punktami orientacyj-
nymi sg budynki oraz budowle historyczne. Dodatkowo stanowig one dominanty, co
wzmacnia ich range w terenie. W przestrzeni nadrzecznej najistotniejszymi elementami
sg mosty, ktérych wyglad ma bardzo duze znaczenie na jej zapamietywanie.
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Rozpoznanie i ocena wartosci charakterystycznych elementoéw, tj.: drogi, krawedzie, re-
jony, wezly i punkty orientacyjne stanowig wyjscie do sformutowania wytycznych maja-
cych na celu zwigkszenie czytelnosci, dostepnosci oraz atrakcyjno$ci terenéw nadrzecz-
nych we Wroctawiu.

Wytyczne stanowig wartos¢ w kontekscie podejmowania decyzji planistycznych oraz
projektowych.

Zaleca sie:
- wycinke samosiewow wzdtuz rzeki w celu otworzenia sie na rzeke i zaakcentowania osi
widokowych;

niego przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla rowerzystow;

- wyodrebnienie pasa komunikacji wzdiuz bulwaréw nadrzecznych w obrebie terendéw
prywatnych oraz przemystowych celem ciggtosci komunikaciji;

- prace przy renowacji ciggéw komunikacyjnych na odcinkach o ztym stanie technicznym;
- wprowadzenie oswietlenia w miejscach gtéwnych ciggéw komunikacyjnych;

- wzmocnienie komunikacji pomiedzy wyspami i bulwarami poprzez dodatkowe mosty;

- utozsamianie wysp z konkretng funkcja;

- przypisanie nazwy danej wyspie (rejonowi);

- wprowadzanie atrakcyjnych osi widokowych z mostéw w kierunku otaczajgcych tere-
now;

- wyznaczanie miejsc rekreacyjnych wzdtuz rzeki z mozliwo$cig odpoczynku czynnego
i biernego;

- wyodrebnienie punktow orientacyjnych w przestrzeni;

- ochrone panoram widokowych z najcenniejszymi punktami orientacyjnymi.
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THE VALORIZATION OF THE RIVERSIDE AREAS BY THE K. LYNCH
METHOD

1. INTRODUCTION

Kevin Lynch’s way of organizing urban space has a very large impact on how a potential
user experiences it. Each of us has a need of organizing and giving meanings for ele-
ments that are seen in an urban environment [1, p. 12]. Mental maps which include char-
acteristic components make easier moving around in particular areas of the city. The
image of the city that is clear and easy to decode ensures sense of security, facilitates
development of a harmonic and does not introduce a sense of chaos [5, p. 12].

At the beginning, most of the cities were only small settlements located alongside
the major rivers’ valleys [6, p. 12]. Over the years a complex interaction (economical,
environmental and cultural) between a human and riverside areas has grown [3, p. 12].

The main objective of this paper is valorization of the riverside areas of Wroclaw. To that
end, Kevin Lynch’s method based on cognitive maps will be used.
Originally this method was used by the author to describe an urban environment —
nowadays it is used for better understanding of various landscape units.

The intermediate goal is accentuation of meaning of riverside areas in the city center
and attracting one’s attention to their higher accessibility.

The scope of the study includes riverside areas which are located in the districts that
surround Wroclaw’s city centre, i.e.: Srodmiescie and the part of Psie Pole (Bartoszowice,
Biskupin, Sepolno, Dabie, Szczytniki, Zacisze, Zalesie, Plac Grunwaldzki, Nadodrze,
Otbin i Kleczkow).

Selection of Oder’s riverside areas in Wroctaw was driven mainly by a characteristic orig-
inal location of the city on the island formed by the arms of the Oder [6, p.12]. It is a ring
of water, accompanied by green and recreational areas of the city. That is the main rea-
son why these areas are the most important for the Wroctaw citizens.

The studies have been conducted for the present (as of year 2014). It also should be
noticed that current state includes changes to be introduced after the reconstruction
works on Oder River Flood Protection system.

The final result will be the valorization of the riverside areas which will show strong
and weak points reflecting on the actual and potential internal and external threats.

2. MATERIALS AND METHODOLOGY

The basic method of Wroctaw’s riverside areas analysis was the mental maps method
developed by Kevin Lynch. The analyses were split into two parts. The actual carto-
graphic materials: topographic maps and orthophotomaps were basic materials research
process initialization.

In the first step a cartographic analysis was made according to K. Lynch guidelines. We
marked on the map: a paths (red line), an edges (blue line), a districts (yellow lines),
a nodes (existed — violet, lack of node — black) and a landmarks (orange circles).
The fallowing step was a riverside area verification. Each component of the mental map
was verified using two criterions: occurrence and value. The authors acknowledge the
value scale gradation to every element in the area in categories: imagery, accessibility,
meaning, structure and identity, what was made to value the characteristic components
(a paths, an edges, a districts, a nodes and a landmarks) — Table 1 [5, p. 12].
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Table 1. The rating scale of a mental map characteristic components. Source: the authors work.

Element Rating scale

Path (every type of walking transport, cy- | O — illegible path (dangerous and unknown
cling transport and car transport in the | path, e.g. a bushy shortcut),

riverside area) 1 — poorly legible path (dangerous, largely
untraveled and unmaintained path, e.g.
narrow path under bridge without fence),

2 — medium-legible path (safe, moderately
busy and occasionally maintained path,
e.g. narrow dirt road),

3 — high-legible path (safe, busy and well-
maintained path, e.g. wide dirt road or
asphalt road).

Edges (a border between water and river | 0 — illegible edge (hardly visible, e.g. a
boulevards) thicket, a rushes or an unplanned trees),

1 — legible edge (clearly visible, e.g. a lawn
on a river bed’s edge).

District (islands in the riverside area) 0 — illegible district (hardly visible, danger-
ous for citizens),

1 — legible district (clearly visible, safe for
citizens).

Nodes X (violet color) safe node that highlights a
path’s continuity (a crosswalk and a bicy-
cle drive), user-friendly,
X (black color) lack of node, no path’s con-
tinuity (lack of a crosswalk and a bicycle
drive), user-unfriendly.

Landmarks (a bridges and characteristic | 0 — illegible landmark (totally unnotice-
buildings, e.g. a church) able),

1 — poorly legible landmark (maintains
one’s orientation but is unnoticeable by its
users),

2 — medium-legible landmark (maintains
one’s orientation and is often remembered
by its users),

3 - high-legible landmark (maintains one’s
orientation and is always remembered by
its users).

Second part of the study contains the valorisation that consists of a summary value as-
sessment of the mental map’s elements grading scale. The areas, which include the larg-
est number of points, receive the highest value assessment (an area the most legible,
accessible and safe for its users). Appropriately, the areas, which include the lowest
number of points, receive the lowest value assessment (an area illegible, inaccessible
and dangerous for its users). Middle grading scale, between maximum and minimum,
in recognized as a medial value (an area poorly-legible, accessible and safe or legible,
inaccessible and safe). A summary value of three categories in a value assessment clas-
sification is presented in graphic form (Fig. 2).

The final conclusions were presented at the third stage. They specified an actual
and potential threats (interior and exterior). A reconnaissance and a value characteristic
components assessment (a paths, an edges, a districts, a nodes and a landmarks) made
possible to define the guidelines, which main goals are: legibility improvement, accessibil-
ity improvement and Wroclaw’s riverside areas attractiveness improvement.
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3. RESULTS

Specific cartographic analysis and the riverside areas inventory give a possibility to show
results using the graphical method (mental map, Fig.1) and conclusions which are
the basis for valorization of the scope of the study (Table 2).

Table 2. The analysis results of a mental map components. Source: the authors work.

Element Results

Ways and Paths A majority of riverside areas in Wroclaw have bike paths alongside the Odra River.

Areas lacking pedestrian and bicycle paths are hardly accessible to inhabitants, i.a.:
industrial areas (north-western part of the study), private areas (north-eastern and
southern part of the study) and natural areas (south-eastern part of the study).

A condition of the ways and paths is different and depends on localization (the
best condition of paths located around Ostréw Tumski and in the north and the
northeast areas of the study).

Most paths included in the study lack illumination.

Edges In the whole area of the study there is a continuity of existing edges.

Edges alongside Ostrow Tumski and down the south as well as up the north  and
north-east belt are clear and legible for the users are located

Edges which are unclear and illegible for the users are located mostly in the north
and west riverside areas.

Districts The most characteristic and recognisable districts of the study for are Ostréow Tum-
ski Island (north part) and Opatowicka Island (north-east part).

Nodes Continuity of communication is provided by nodes that consist of direct passages
both for pedestrians and bikers. Places which have safe nodes are mainly located in
north, north-east and south part of the scope of the study.

Most of direct passages are located around Ostréw Tumski where a number
of crossings is the biggest.

Landmarks The biggest quantity of characteristic landmarks is located around Ostréw Tumski
and Grunwaldzki Square (Mostly bridges and characteristic buildings e.g.
churches).

Areas where we don’t have any points of interest are located in industrial areas on
west, private areas on north and natural part on south.

Conclusions and aggregated values of elements of mental maps gave an opportunity to
create valorisation map. The valorisation has three-grade scale of values - from the most
readable, accessible and safe areas for the user (the highest value) to the least readable,
inaccessible and dangerous areas for the user (the lowest value).

Values characteristics in context of elements of mental maps presents in the following
way:

The highest value — continued paths in good condition, accessible and safety, often
used with illumination. Edges expressive, not covering the view of the river and secured.
The districts are characteristic within particular space and visible in a background. Cross-
roads ensure continuity of routes: hiking and cycling. Landmarks are characteristic
and always remembered by the user.

The medial value — continued paths in medium condition, available, insufficiently safe,
moderately used, without illumination. The edges of the average are expressive, often
cover a view of the river. Areas noticeable in the space compare to other components.
Crossroads are not always continuities of routes: hiking and cycling. Landmarks are often
remembered by users.
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The lowest value — paths are not continuous nor well-maintained, they are inaccessible,
dangerous, rarely used, without illumination. Edges are indefinite and cover a view on
the river. Crossroads does not ensure the continuity of hiking and cycling routes or even
lack of them at all. Landmarks unnoticeable by the user or missing.

4. DISCUSSION

The Wroctaw’s research main goal was a mental map elements presentation (a paths,
an edges, a districts, a nodes and a landmarks) in the riverside areas. The analysis and
the value assessment are answered on question: are river’'s boulevard areas adapted to
a recreation and space using by citizens. Is his book, Kevin Lynch puts attention on the
fact that city is not build for only one person. Contrary — it is a place for many people
in various aspects (an origin, a social groups, an esthetic sense). His analysis shows
a various space seeing by humans [5, p. 12]. Therefore, it is significant to design a public
space in legible way with an important elements and objects emphasis, which could help
with finding out in the space. In this case, an imagery, an accessibility, a meaning,
a structure and an identity of all elements are the basis on safety assessment and friend-
liness assessment of the riverside areas in human perspective.

The valorisation is a springboard to pay attention to existed threats of a riverside areas
actual condition. And also, it presents a changes possibilities, which could bring a poten-
tial for the research area.

5. CONCLUSION

The research valorization and results allow to term a real threats that exist in Wroctaw
riverside areas. The threats prevent citizens to unconstrained space’s using. To the group
of threats are numbered: a limited users orientation in the area (often confusion), lack of
safety or lack of a comfortable space using.

It is worth seeing the positive aspects of a mental map components in research area.
In the centre and on the north of the area - there is the utmost areas accessibility caused
by a well-maintained transport continuity. In the centre of Wroctaw — there are a well-
exhibited edges, which diminish in value heading for a suburbia. The nodes are very legi-
ble, because they are connected with paths junction and a bridges above the river.
The area key-points confirm a legitimacy of nodes location [5, p. 12]. The most visible
landmarks are a buildings and historical structures. Additionally, they are a dominants,
what intensifies their meaning in the area. In the riverside areas the most significant are
a bridges, which appearance is of a great importance to it retention.

A characteristic components reconnaissance and value assessment (a paths, an edges,
a districts, a nodes and a landmarks) give rise to formulate the guidelines that main goal
is a legibility improvement, an accessibility improvement and a riverside areas attractive-
ness improvement.

The guidelines are valuable in the context of a spatial planning and a designing deci-
sions.

It is advisable to:
- A self-seeding trees clearing along the river — an opening up on Odra river and a view-
ing axis emphasis.

- A paths continuity preservation next to a nodes. A direct crosswalk and a drive for cy-
clists possibility.

- A line separation along the riverside boulevards in a private areas and an industrial ar-
eas — a transport continuity.
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- A transport lines renovation — in a sections with a bad state of repair paths.
- A lighting in a main transport lines.

- A reinforcement of transport-connection between islands and boulevards by a new
bridges.

- An attributing a functions with the islands.

- A name attributing to an island (a district).

- An attractive views on a surrounding areas by viewing axis on a bridges.

- A recreation places along Odra river — a possibility of active and passive rest.
- A landmarks separation in the area.

- A viewing panorama preservation with the most precious landmarks.
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