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ABSTRACT

The article discusses the concept of developing parts of waterside along West Oder in
Szczecin for water recreation. Existing water infrastructure, including numerous canals
located on the river along Kolumba and Tama Pomorzanska Street, favours the devel-
opment of motorboat sports and sailing. The area can fulfil the recreational and sport
function, what can be seen on the example of existing facilities on Grodzka Island and
along Mate Dagbie Lake. In the way of the plans however stands the area development
plan which endorse current manufacturing and storage functions of the area.
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STRESZCZENIE

W artykule zostata oméwiona koncepcja wykorzystania czesci nabrzeza Odry Zachodniej
w Szczecinie na cele szeroko rozumianej rekreacji wodnej. Istniejgca infrastruktura wod-
na, w tym liczne kanaty rozlokowane na odcinku rzeki wzdtuz ulicy Kolumba i Tamy Po-
morzanskiej sprzyjajg rozwojowi sportdow motorowodnych i zeglarstwa. Rejon ten moze
by¢ réwnie atrakcyjnym miejscem uprawiania tego typu aktywnos$ci sportowych i rekre-
acyjnych, jak istniejace osrodki wodne na terenie wyspy Grodzkiej oraz wzdtuz jeziora
Mate Dagbie. Na przeszkodzie realizacji tej idei stojg jednak zapisy obowigzujgcych miej-
scowych planéw zagospodarowania przestrzennego, kiére w wiekszosci sankcjonujg
obecny przemystowo-sktadowy charakter tego terenu.

Stowa kluczowe: Zachodniopomorski Szlak Zeglarski, mariny, porty jachtowe, urbanisty-
ka.
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1. INTRODUCTION

There are two major sailing and motorboat activity sites in Szczecin. One is located
on Mate Dagbie Lake because of its connection to bigger water basins (Duze Dgbskie
Lake, Szczecin Lagoon or Baltic Sea). Sailing and motorboat facilities located there play
an important role in engaging in water sports. The second site is located in the city cen-
tre. Above all we can include to them: Grodzka Island with newly built sailing docks and
renovated West Oder waterside stretching along Piastowski and Chrobry’s Boulevards.
In the recent years there was a great improvement in utilizing location of Szczecin,
of which 24% of area is covered by lakes, canals and Oder River. Despite renovations
performed on existing sailing and motorboat facilities it is possible to further develop the
infrastructure especially on the waterside areas along Oder river. One of the examples
of such terrain is a part of the city along West Oder River in the surrounding of Nadodr-
zanska and Bydgoska Street at the height of Akademicka Island. Exceptional advantage
of this terrain is its location, directly neighbouring urban developments and its connection
to Pomorzany area and other parts of the city.

2. WATER TRADITIONS OF PRE-WAR SZCZECIN

Szczecin before the war had greatly developed recreational infrastructure related to utili-
sation of Oder and Mate Dgbskie Lake. On numerous historical photos it can be seen
how citizens of Szczecin eagerly enjoyed activities near water (Fig. 1).

L. s ammn
e Rigwod wnmphor , Ddin** . Harthe™
wor das Hrbmebarrasss

= l.'.II
“ari

LeT .

4 e 3 ) =
Ryc. 1. Zdjecia Watéw Chrobrego z 1915r. Zrédio: [5]
Fig.1. Photos of Waty Chrobrego from 1915. Source: [5]

Particular role was played by food venues located directly at the riverbanks. Photos be-

Gi uks au otzlow. - T . o, T ¢
FUBS s@‘l - - ".‘-f e
Ryc. 2. Letnia restauracja "Oder" przy nabrzezu na Golecinie oraz restauracja w dzielnicy Goctaw (ok. 1912 .
Zrodto: Zbiory wiasne
Fig. 2. Seasonal restaurant ,Oder” at the riverbank in Golecin and restaurant in the Goctaw area (around 1912).
Source: Own collection
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3. CURRENT SAILING INFRASTRUCTURE

3.1. Location of recreational water facilities in Szczecin

It can be generally stated that the number of recreational water facilities, however in an
underwhelming way, steadily increases. We can distinguish following areas based
on their location.

The first one, furthest away from Szczecin is located on Mate Dabskie Lake. The marinas
located on the lake shore allow for berthing of both smaller amateur inshore boats as well
as bigger maritime ones. Huge high sea yachts swim to Szczecin, because the city has
the direct connection to Baltic Sea waters through Duze Dabie Lake and Szczecin la-
goon. Szczecin lies on the West Pomeranian Sailing Trail (Fig. 3). It connects various
marinas all over the Dabie Lake, Szczecin Lagoon, Kamien Pomorski Lagoon and Baltic
Sea. West Pomeranian Sailing Trail starts north of Szczecin at marina in Widuchowa and
ends its route in maritime Dartowo [2]. It's a one of a kind trail in Europe.
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Ryc. 3. Trasa Zachodniopomorskiego szlaku Zeglarskiego. Zrédto [2]
Fig. West Pomeranian Sailing Trail. Source: [2]

It is obvious that Szczecin because of its size and developed sailing base plays the cen-
tral role on the Trail. However newly built marinas in Kamien Pomorski or Dziwnowo with
all of their beauty and location can compete with the yacht's marina on Grodzka Island
in Szczecin. Second sailing site is Szczecin on its own, with number of smaller marinas
along the river bank in different parts of the city such as Pomorzany, Goctaw, Golecin
or in the centre of the city on Grodzka Island.

Even with visible improvements in utilising the potential of Szczecin’s water access, not
all of the decision made by the administration are correct in the opinion of author. This in-
cludes the location of Yacht Docks. The docks were located on a wrong side of the
Grodzka Island. As a result the composition in relation to located on the other bank Waty
Chrobrego is distorted. The issue was discussed further in 27" issue of Space and Form
[3].

3.2. Concept of linear arrangement of water recreation

Compared to mediocre achievement in implementation of Floating Garden strategy newly
developed Chrobry’s and Piastowski Boulevards look exceptionally well. It is safe to say
that Szczecin slowly starts to turn towards the river. Before Szczecin used to go to sleep
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at the dawn. Now during summer days the boulevards are full of life not only during the
day but also in the evening and sometimes at night. Boulevards by the river holds various
attractions such as open grill, music and dance, racing, maritime festivals or tall ship rally
as part of The Tall Ship Races. Brilliantly developed waterfront with its high standard
venues and infrastructure has a chance to become new “heart” of the city. Szczecin for
decades was deprived of the Old Town. All of the important places have been in an linear
arrangements such as Wojska Polskiego Avenue or short Bogustawa Passage. It might
be possible that this will be Szczecin’s feature, not to concentrate the city centre in one
specific place, rather create functional and spatial continuity. In that case proper devel-
opment of the waterside of Oder can be the solution.

Chrobry’s Boulevard and its extension — Piastowski Boulevard create in a natural way
a stretch of recreational venues along West Oder waterside. It seems logical to continue
this spatial notion.

Piastowski Boulevard ends at the level of Jaskotcza Island. Further stretches a complex
of housing development along Kolumba street. This former industrial area is called
Szczecin’s Venice because of the number of facilities situated directly at the waterside.
Numerous urban studies and competitions proved the values of composition and func-
tionality of this part of the city. Revitalization of the development with all of its recreational
water functions will allow to extend the function of Piastowski Boulevard. Going up the
river we reach the waterside of Pomorzany. The author proposes new marinas along the
riverbank to further extend the functional continuity of Piastowski Boulevard.

The draft below shows the idea of linear arrangement of functionalities related to West
Oder, including existing and proposed functions (Fig. 4).

Ryc. 4. Koncepcja ciggu rekreacji zwigzanej z wykorzystaniem rzeki. A - Port Jachtowy na wyspie Grodzkiej. B -
przebieg Bulwaru Chrobrego i Bulwaru Piastowskiego. C - zabudowa przy ul. Kolumba zwana ,Szczecinskg
Wenecjg”. D - rejon proponowanych lokalizacji marin zeglarskich i przystani motorowodnych i wioslarskich.
Zrédio: opracowanie wiasne.

Fig.4. Conception of the arrangement of recreation along the river. A — Yacht docks on Grodzka Island, B —
Chrobry’s and Piastowski Boulevards, C — Developments at Kolumba Street called “Szczecin’s Venice’, D — The
area of proposed location of new sailing, motorboat and rowing marinas. Source: Own elaboration.
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According to the author it's the perfect place to locate a line of sailing, motor sport and
rowing marinas [3]. On this poorly developed industrial area we can find a number of
canals which can easily be adapted for water recreation. The area is well connected with
the rest of the city. Both Kolumba Street with a tram line and Tama Pomorzanska Street
allow for fast connection with other parts of Szczecin. Rather extended net of access
roads allows for direct access to particular canals. The public transport map is shown
in (Fig. 5).
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Ryc. 5. Schemat komunikacji. Linia ciagta oznaczono przebieg ulic Kolumba i Tama Pomorzanska. Linie prze-
rywane oznaczajg dojazdy do basenu i kanatéw. Zrédio: Google Earth i opracowanie wiasne.
Fig. 5. Transportation plan. Continuous line marks Kolumba and Tama Pomorzanska Streets. Dashed line
marks access routes to canals and basin. Source: Google Earth and own elaboration.

Looking closer on the discussed area it needs to be noticed that it's significantly ne-
glected. Storage and office developments, mostly of low technical and architectural value,

preponderate in the area. Only sparse building are worth of notice and protection. An
example can be two neighbouring building at Tama Pomorzanska Street (Fig. 6).

S o N A L

Ryc. 6. Przyktady zabudowy przedwojennej zlokalizowanej przy ul. Tama Pomorzanska. Zrodto: zdjecia autora
Fig. 6. Examples of pre-war developments on Tama Pomorzanska Street. Source: own photos
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However, majority of the area is build-up with low technical and architectural standard
developments. (Fig. 7)

Ryc. 7. Przyktad zabudowy przemystowej ulokowanej wzdtuz przy ul. Tama Pomorzanska. Zrodto: zdjecia
autora

Fig. 7. Example of industrial developments along Tama Pomorzanska Street. Source: own photos

First spot that allows for the allocation of marina is the basin located near the intersection
of Nadodrzanska and Zapadta Streets. Currently it is used for industrial activities. Tow-
boats and barges are berthing there (Fig. 8).

Ryc. 8. Potencjalna lokalizacja pierwszej mariny zeglarskiej w poblizu ul Zapadtej. Zrédio: Google Earth i zdjecia
autora
Fig. 8. Proposed location of the first sailing marina near Zapadta Street. Source: Google Earth and own photos

Three hundred meter up the West Oder another industrial canal has its mouth (Fig. 9). It
can be reached form Kokosowa Street. The canal is 25 meters wide. Widening the canal
by 10 meters along the whole length or only near berthing stands for boats would allow to
place another motorboat or sailing marina.
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Ryc. 9. Potencjalna lokalizacja drugiej mariny Zzeglarskiej w poblizu ul. Kokosowej. Zrédto: Google Earth
Fig. 9. Proposed location of the second sailing marina near Kokosowa Street. Source: Google Earth

Another 240 m up the river we can enter another canal which after proper adaptation
could provide another site for sailing boats (Fig. 10).

Ryc. 10. Potencjalna lokalizacja trzeciej mariny zeglarskiej. Zrédto: Google Earth
Fig. 10. Proposed location of third sailing marina. Source: Google Earth

Discussed area is adjusted for new maritime and motor sport function which is proven by
the fact that related activities are performed already since many years. One of the exam-
ples is Klub Turystyki Sportéw Wodnych “Delfin” (association of water sport tourism) lo-
cated at Tama Pomorzanska Street 12F. The club is connected to another canal only 130
m further than the previous one. Marina complex with two canals was built in a close
neighbourhood of Tama Pomorzanska Street. The area is a berthing place for motorboats
as well as sailing boats. The terrain of the marina is enclosed and provides technical fa-
cilities as well as lodges (Fig. 11).
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Ryc. 11. Istniejacy Klub Turystyki Sportéw Wodnych ,Delfin” zlokalizowany przy ul. Tama Pomorzanska. Zrédto:
Google Earth i zdjecia autora

Fig. 11. Existing Klub Turystyki Sportow Wodnych ,Delfin” (association of water sport tourism) on the Tama
Pomorzanska Street. Source: Google Earth and own photos

Based on the example of ,Delfin” marina we can observe how well such a marina works
in the middle of the urban structure. Even though the urban developments are visible
from the marina, it's located further in the back which is a big advantage. The location is
possible because of loose urban development between Tama Pomorzanska and
Chmielewskiego Streets. Additionally between those street there are many green spots
including allotments between Smolenska and Szczawiowa Streets.

The area attractiveness regarding the possibility of locating sailing and motorboat facili-
ties is proven by various initiatives implemented by associations and private individuals.
One of the example is the activity of Klub Mitosnikéw Odry Zachodniej “Marina” (club of
West Oder enthusiasts “Marina”), where member currently are building new marina with
lodges. The place is located in the mouth of the same canal as the “Delfin” marina (Fig.
12).
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Ryc. 12. Nowo powstajgca marina realizowana przez cztonkow Klubu Mitosnikéw Odry Zachodniej ,Marina”
zlokalizowana u wylotu Kanatu prowadzgcego do przystani ,Delfin”. Zrédto: Google Earth i zdjecie autora

Fig. 12. New marina under construction by members of Klub Mito$nikéw Odry Zachodniej ,Marina” (club of West
Oder enthusiasts “Marina”) in the mouth of canal leading to “Delfin” marina. Source: Google Earth and own
photos

Associated members complained however on administrative difficulties in acquiring nec-
essary permits for the investment. They pointed also that they were not able to buy the
parcel. The city only permitted lease of the terrain.
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City policy for this area is clearly visible in the area development plan. Discussed area is
covered by two plans. The first one was adopted on 29" of June 2009 under title
“Miedzyodrze — Kepa Parnicka — Wyspa Zielona”. The second was adopted on 21 of
April 2015 under title “Pomorzany — Nad Odrg” [1]. The draft analysis of the area devel-
opment plans is visible below (Fig. 13).

Ryc. 13. Analiza miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Pomorzany - Nad Odrg” w Szczecinie
oraz miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Migdzyodrze - Kepa Parnicka - Wyspa Zielona” w
Szczecinie. Zrédio: Google Earth i Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miasta Szczecin oraz opracowanie
autora

Fig. 13. Analysis of area development plan ,Pomorzany — Nad Odrg” in Szczecin and area development plan
,Miedzyodrze — Kepa Parnicka — Wyspa Zielona” in Szczecin. Source: Google Earth and Public Informaton
Bulletin of the Szczecin City and own elaboration

Both developments plans [1] (Fig. 13 part 1) specify that significant road investments are
planned in the area. Especially established plan coded S.N.9011. KD.GP draws attention.
It establishes area reserves for the expansion of downtown bypass. This decision, how-
ever important considering urban transportation, results in severe consequences for the
proper functioning of water recreation in the area (Fig. 13 part 2 A). Even though the
route will lead on an overpass, it will hinder the possible connection between basin at
Zapadta Street and the rest of the area. This record however influences to a lesser extent
the recreational functions than the other ones. Provisions of other plans are of fundamen-
tal importance. Their analysis showed that there are two major functions. One of them,
coded USw, provides for “sport, recreation and tourism services accessing the water area
i.e. water sport facilities, marinas, including sailing, kayak, motorboat, rowing, with addi-
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tional services (i.e. hotels, trade, catering, leisure, culture, education, craft related to tour-
ism and water sports).[1]

The author admits that the regulations fully correspond to his vision of future use of the
area. Unfortunately, provisions of area development plan regarding the second functions
oppose this idea. Area development plans coded PU and PUw provide for following func-
tions in this particular area:

,PU — manufacture and warehouse with possible services: manufacturing facilities, en-
ergy and heat production facilities, water treatment plants, production and storage of
natural gas facilities; warehouses and storage areas, including concrete plants, grinding
facilities, sanding facilities, silos, cold stores, gas tanks; sorting departments, wholesale
trade warehouses, commodity exchange, shipping facilities.

~PUw — handling, manufacturing and storage with access to nautical basins.

In above mentioned plans only two areas were established for recreational purposes.
Those areas are connected to a single canal and single basin. Provisions of area devel-
opment plan will result in total separation of tourism functions (Fig. 13 part 3 B). It will be
impossible to create a complex for water sports with a reasonable spacing and lay out
between the canals. As a result of provisions of the area development plan majority of the
terrain will be intended for manufacturing and storage. Half of existing waterside infra-
structure, so two canals, will not be used for recreational purposes (Fig. 13 part 4 C).

The result of both area development plans will be interruption of the continuity of recrea-
tional functions along the waterside, from waterside near Waty Chrobrego to terrain op-
posing Zielona Island.

4. SUMMARY

Szczecin thanks to its exceptional location among many bodies of water has an unique
opportunity to increase its economic and tourism significance. It can be achieved among
others by broad plans and policies regarding water tourism. One of the most important
parts is to create a clear continuity between individual elements of the recreational infra-
structure. In the opinion of the author, creating continued course of facilities related to
water recreation along West Oder is one of the solutions. Starting from Waty Chrobrego
and ending at Zielona Island, the 3,5 km long area would be of a great functional impor-
tance to Szczecin. Most of the parts of this solution are already in existence. Chrobry’s
Boulevard and its extension — Piastowski Boulevard with all of their well-developed infra-
structure are 2 km long. The author of this paper proposes to extend it for further 1,5 km
and utilize existing developments of the waterside including canals and basins. However,
the area development plan for the area stands in the way. Those plans include only par-
tially recreational aspects of the waterside, maintaining the industrial and manufacturing
function of existing terrain. It seems unreasonable to give such a valuable area for manu-
facturing and storage purposes where majority of the trends in the world locates them
outside the city. It is not worth to create industrial facilities in this area if it's possible to
create a spectacular connection of canals with urban developments (Fig. 14).
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Ryc. 14. Widok na zabudowe Pomorzan z kanatu Bukowego biegnacego réwnolegle do ul. Bydgoskiej. Zrédto:
zdjecie autora

Fig. 14. View on the developments of Pomorzany from Bukowy Canal parallel to Bydgoska Street. Source: own
photos

ODRA ZACHODNIA JAKO PASMO AKTYWNOSCI NADWODNEJ
W SZCZECINIE

1. WSTEP

W Szczecinie wyrozni¢ mozna generalnie dwa gtowne stupiska aktywnosci zeglarskiej
i motorowodnej. Jednym z nich jest obszar jeziora Mate Dabie z racji bezposredniego
dostepu do duzych akwendéw wodnych (Duze Dabskie, zalew Szczecinski oraz morze
Batltyckie). Zlokalizowane tam osrodki zeglarskie i motorowodne odgrywajg wazng role
w uprawianiu sportéw wodnych. Drugim obszarem sg tereny potozone w centrum miasta.
Nalezg do nich przede wszystkim: Wyspa Grodzka z nowo wybudowanym Portem Jach-
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towym oraz $wiezo zmodernizowane nabrzeze Odry Zachodniej, rozciggajgce sie wzdtuz
Bulwaru Piastowskiego i Bulwaru Chrobrego. W ostatnich latach poczyniono postep
w wykorzystaniu niezwyktego potozenia Szczecina, ktérego 24% powierzchni zajmujg
jeziora, kanaty i odnogi rzeki Odry. Jednakze oprdécz modernizacji istniejgcej bazy zeglar-
skiej i motorowodnej mozliwe jest dalsze jej rozbudowywanie, miedzy innymi w oparciu
o tereny potozone w bezposrednim sgsiedztwie rzeki Odry. Terenem takim jest na przy-
ktad fragment miasta rozciggajacy sie wzdtuz Odry Zachodniej w rejonie ul. Nadodrzan-
skiej i ul. Bydgoskiej na wysokosci Wyspy Akademickiej. Niezwyklg zaletg tego terenu
jest to, ze znajduje sie on w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy miejskiej i jest bardzo
dobrze skomunikowany z pozostatg czescig dzielnicy Pomorzany oraz resztg miasta.

2. TREDYCJE WODNE PRZEDWOJENNEGO SZCZECINA

Szczecin przedwojenny miat bardzo rozbudowang infrastrukture rekreacyjng, zwigzang
z szeroko rozumianym wykorzystaniem rzeki Odry i jeziora Mate Dagbskie. Na licznych
historycznych zdjeciach zobaczy¢ mozna jak mieszkancy dawnego Szczecina chetnie
korzystali z urokéw przebywania nad wodg (ryc. 1).

Szczegodlng role odgrywaty w owym czasie liczne obiekty gastronomiczne zlokalizowane
bezposrednio nad rzeka. Na zdjeciach ponizej zobaczy¢ mozna dwa przyktady restauraciji
Zlokalizowanych w dzielnicy Golecin oraz Goctaw (ryc. 2).

3. STAN OBECNY INFRASTRUKTURY ZEGLARSKIEJ

3.1.Rozlokowanie wodnych funkcji rekreacyjnych w Szczecinie.

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze ilos¢ obiektéw zwigzanych z rekreacjg wodng, cho¢
w niezadowalajgcym tempie, ale sie zwieksza. Ze wzgledu na ich lokalizacje, mozemy
wyodrebnic¢ nastepujgce obszary.

Pierwszy z nich, najdalej potozony od centrum Szczecina, znajduje sie nad jeziorem Mate
Dabskie. Ciag przystani zeglarskich rozlokowanych nad brzegiem jeziora jest miejscem
cumowania zarowno matych jednostek ptywajgcych stuzacych amatorskiej zegludze
przybrzeznej, jak i miejscem postoju duzych jednostek morskich. Duze petnomorskie
jachty przyptywaja do Szczecina, poniewaz miasto ma bezposredni dostep do otwartych
wod morskich Baltyku poprzez jezioro Duze Dabskie i Zalew Szczecinski. Przez Szczecin
prowadzi réwniez Zachodniopomorski Szlak Zeglarski (ryc. 3). Sktada sie on z szeregu
marin rozlokowanych nad jeziorem Dabskim, Zalewem Szczecinskim, zalewem Kamienh-
skim oraz nad morzem Battyckim. Zachodniopomorski Szlak Zeglarski zaczyna swéj bieg
powyzej Szczecina od przystani zeglarskiej w Widuchowej a konczy sie w nadmorskim
Dartowie [2]. Jest to jedyny taki szlak zeglarski w Europie.

Oczywiscie Szczecin z racji swojej wielkosci i najbardziej rozbudowanej bazy zeglarskiej
petni na tym szlaku najwazniejszg role. Niemniej nowozbudowane mariny w Kamieniu
Pomorskim czy w Dziwnowie mogg swg urodg i potozeniem konkurowac¢ z portem jach-
towym zlokalizowanym na wyspie Grodzkiej w Szczecinie. Drugim obszarem aktywno$ci
zeglarskiej jest samo miasto Szczecin, na terenie ktérego rozlokowanych jest szereg
niewielkich marin wzdtuz rzeki w dzielnicach takich jak: Pomorzany, Goctaw, Golecin oraz
w samym centrum miasta na Wyspie Grodzkiej.

Mimo zauwazalnego postepu w przywracaniu rekreacyjnego wykorzystania potencjatu
wodnego Szczecina nie wszystkie decyzje podejmowane w miescie sg, zdaniem autora,
trafne. Nalezy do miedzy innymi lokalizacja Portu Jachtowego. Port ten zostat ulokowany
po niewtasciwej stronie wyspy Grodzkiej. Skutkiem czego nie uzyskano wiasciwej relaciji
kompozycyjnej z znajdujgcymi sie na przeciwlegtym brzegu Odry Watami Chrobrego.
Szerzej ten problem zostat oméwiony w 27 wydaniu czasopisma Przestrzen i Forma [3].
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3.2. Koncepcja liniowego uktadu rekreacji wodnej

Na tle dos¢ skromnych osiggnie¢ na polu wdrazania strategii Floating Garden wyjgtkowo
okazale prezentuje sie nowo zagospodarowany Bulwar Chrobrego i Bulwar Piastowski.
Smiato mozna powiedzieé, ze Szczecin zwraca sie ponownie ku swojej rzece. Dawniej
Szczecin o zmierzchu zamierat. Obecnie w letnie dni bulwar tetni zyciem nie tylko w dzien
ale rowniez wieczorem i czasem nawet w nocy. Bulwar nad Odrg jest miejscem przeroz-
nych atrakcji w stylu grillowania miejskiego, muzykg i tancami, regatami, festynami mor-
skimi czy zlotami najwiekszych zaglowcéw w ramach The Tall Ship Races. Swietne za-
gospodarowane nabrzeze z infrastrukturg i ustugami na wysokim poziomie sprawia, ze
bulwary majg szanse sta¢ sie nowym ,sercem miasta”. Szczecin pozbawiany przez dzie-
sieciolecia staréwki koncentrowat swoje wazne miejsca na ukfadach liniowych takich jak
aleja Wojska Polskiego oraz kréciutki pasaz Bogustawa. By¢ moze to bedzie taka specy-
fika Szczecina, ze centrum nie bedzie koncentrowato sie w jakims$ okreslonym punkcie
miasta lecz bedzie raczej ciggiem funkcjonalno-przestrzennym. W tym wypadku odpo-
wiednio zagospodarowane nabrzeze Odry moze by¢ tg przestrzenia.

Bulwar Chrobrego oraz jego przedtuzenie - Bulwar Piastowski w naturalny sposéb wyty-
czyt pasmowy charakter funkcji rekreacyjnych ulokowanych wzdtuz brzegu Odry Zachod-
niej. Logicznym wydaje sie kontynuowanie tej mysli przestrzennej.

Bulwar Piastowski konczy sie na wysokosci Wyspy Jaskétczej. Pozniej rozcigga sie kom-
pleks zabudowy miejskiej ulokowanej wzdtuz ul. Kolumba. Ta w wiekszosci poprzemy-
stowa zabudowa zwana jest Szczecinskg Wenecjg z powodu szeregu obiektéw wznie-
sionych bezposrednio na brzegu rzeki. Liczne studia urbanistyczne i konkursy ukazujg
niezwykty walory kompozycyjne i funkcjonalne tego fragmentu miasta. Poddanie tej za-
budowy zabiegom rewaloryzacyjnym z uwzglednieniem réwniez funkcji zwigzanych z re-
kreacjg wodng wpisze jg w idee przedtuzenia funkcjonalnego bulwaru Piastowskiego.
Przemieszczajagc sie dalej w gére rzeki dotrzemy do nadwodnych obszaréw dzielnicy
Pomorzany. Autor artykutu proponuje ulokowanie na tym terenie kolejnych przystani ze-
glarskich, réwniez jako kontynuacji funkcjonalnej bulwaru Piastowskiego.

Schemat ilustruje idee pasmowego uktadu funkcji powigzanych z Odrg Zachodnig i u-
wzgledniajgcy funkcje juz istniejgce oraz proponowane (ryc. 4).

Zdaniem autora jest to idealne miejsce dla ulokowania szeregu marin zeglarskich oraz
przystani wioslarskich i motorowodnych [3]. Na stabo zainwestowanym terenie o charak-
terze przemystowym znajdziemy szereg waskich kanatéw, ktére bez wiekszego trudu
mozna zaadaptowac¢ na cele rekreacji wodnej. Obszar ten jest bardzo dobrze skomuni-
kowany z resztg miasta. Zarowno ulica Kolumba z istniejgcg linig tramwajowa, jak i ulica
Tama Pomorzanska zapewniajg szybkie potgczenia z pozostatg czescig Szczecina. Dos¢
gesta sie¢ drog dojazdowych umozliwia bezposredni dostep do poszczegdlnych kanatow.
Schemat komunikacji kotowej ukazuje (ryc. 5)

Przygladajgc sie blizej omawianemu terenowi stwierdzi¢ trzeba, ze jest on mocno zanie-
dbany. Przewaza zabudowa magazynowa i biurowa o najczesciej niskiej wartosci tech-
nicznej i architektonicznej. Jedynie nieliczne obiekty przedwojenne godne sg uwagi i o-
chrony. Przykladem moga by¢ dwa sgsiadujgce obok siebie obiekty zlokalizowane przy
ul. Tama Pomorzanska (ryc. 6).

Na wiekszosci terenu przewaza jednak zabudowa o bardzo niskim standardzie estetycz-
nym (ryc. 7).

Pierwszy miejscem, w ktérym mozna rozwazy¢ ulokowanie mariny zeglarskiej jest basen
znajdujgcy sie w rozwidleniu ulic Nadodrzanskiej i Zapadtej. Jest on obecnie wykorzysty-
wanym dla prowadzenia dziatalno$ci przemystowej. W miejscu tym cumujg holowniki,
pchacze i barki (ryc. 8).

Trzysta metrow dalej w gore Odry Zachodniej ma swoje ujscie do rzeki kanat, ktéry row-
niez jest obecnie wykorzystywany przemystowo (ryc. 9). Dojecha¢ do niego mozna ul.
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Kokosowg. Kanat ten ma 25 metréw szerokosci. Gdyby poszerzy¢ go o 10 metrow na
catej dtugosci lub tylko w miejscu cumowania jednostek ptywajgcych to nadawatby sie na
lokalizacje kolejnej mariny zeglarskiej lub przystani motorowodne;.

Zeglujgc dalej w gore rzeki po 240 metrach wptyniemy do nastepnego kanatu, ktéry réw-
niez po odpowiednich zabiegach adaptacyjnych mogtby da¢ schronieni kolejnym jednost-
kom ptywajgcym (ryc. 10).

O tym, ze na omawianym terenie mozliwe jest lokowanie funkcji zeglarskich i motoro-
wodnych swiadczy fakt, ze taka dziatalno$¢ prowadzona tu jest tu juz od lat. Jednym
z takich przyktadow jest Klub Turystyki Sportow Wodnych ,Delfin” zlokalizowany pod
adresem Tama Pomorzanska 12F. Wptywa sie do niego kolejnym kanatem oddalonym
zaledwie o 130 metréw od wspomnianego ostatnio. W niewielkiej odlegtosci od ul. Tama
Pomorzanska powstat dwukanatowy kompleks przystani wodnej. Cumujg tam zaréwno
todzie motorowe jak i zagléwki. Teren przystani jest zamkniety i stanowi jeden kompleks
z odpowiednim zapleczem technicznym oraz towarzyszacymi mu domkami letniskowymi.

(ryc. 11).

Na przyktadzie przystani ,Delfin” mozna zaobserwowac jak dobrze funkcjonuje taka mari-
na ulokowana w srodku struktury miejskiej. Korzystny dla tej lokalizacji jest réwniez fakt,
ze choc¢ z terenu przystani wida¢ zabudowe miejskg to jednak jest ona nieco oddalona.
Dzieje sie tak z powodu dos¢ luznej zabudowy pomiedzy ulicami Tama Pomorzanska
i Zygmunta Chmielewskiego. Dodatkowo pomiedzy tymi ulicami znajduje sie duzo zieleni
tgcznie z ogrédkami dziatkowymi zlokalizowanymi pomiedzy ul. Smolenskg i Szczawiowa.

Atrakcyjnos¢ tego terenu pod wzgledem lokowania funkcji zeglarskiej i motorowodnej
dowodzg przerdzne inicjatywy osob prywatnych oraz stowarzyszen. Przyktadem moze
by¢ dziatalnos¢ cztonkow Klubu Mitosnikéw Odry Zachodniej ,Marina”, ktérzy aktualnie
wznoszg nowg marine wraz z towarzyszgcymi jej domkami letniskowymi u wylotu Kanatu
prowadzgcego do przystani ,Delfin” (ryc. 12).

Czionkowie stowarzyszenia narzekali jednak na bardzo duze trudnosci urzednicze z ja-
kimi sie spotkali przed uzyskaniem stosownych pozwolen umozliwiajgcych realizacje tego
przedsiewziecia. Zalili sie tez, ze nie udato mim sie kupi¢ tego terenu na wiasno$é. Mia-
sto zgodzito sie jedynie na dzierzawe dziafki.

Jesli mowa o polityce miasta dotyczgcej tego terenu to najlepiej mozna to przesledzic¢
analizujgc miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Omawiany teren obejmu-
ja dwa takie plany. Jeden z nich zostat uchwalony 29 czerwca 2009 roku pod nazwg
,Miedzyodrze - Kepa Parnicka - Wyspa Zielona”. Drugi plan uchwalono 21 kwietnia 2015
roku pod nazwg ,Pomorzany - Nad Odrg” [1]. Ponizej zostata przeprowadzona szkicowa
analiza ustalen planu (ryc. 13).

Z ustalen obu planéw [1] wynika (ryc. 13 cz.1), ze na tym terenie planuje sie dos¢ zna-
czgce inwestycje drogowe. Na szczegdlna uwage zastuguje ustalenie planu oznaczone
symbolem S.N.9011. KD.GP. Zapis ten wyznacza rezerwe terenu pod budowe przediu-
zenia planowanej obwodnicy $rodmiejskiej. Decyzja ta, cho¢ wazna z punku widzenia
usprawnienia komunikacji miejskiej, pocigga za sobg dos¢ istotne konsekwencje dla pra-
widtowego funkcjonowania ewentualnego obszaru aktywnosci rekreacji zwigzanej z rzekg
(ryc. 13 cz.2 ozn. A). Trasa ta bedzie prowadzona miedzy innymi na estakadzie z powo-
du przekraczania w tym miejscu rzeki. Niemniej w jakim$ stopniu utrudni to powigzania
funkcjonalne pomiedzy basenem ulokowanym przy ul. Zapadtej a resztg terenu. To usta-
lenie planu jest mniej znaczace dla ewentualnej funkcji rekreacyjnych niz kolejne zapisy.
Fundamentalne znaczenie majg inne ustalenia obu planéw miejscowych. Z analizy zapi-
sOw wynika, ze generalnie przewidywane sg dwie funkcje. Jedng z nich jest ustalenie
o symbolu USw. W wydzieleniach oznaczonych tym symbolem przewiduje sie ,ustugi
sportu, rekreacji i turystyki wykorzystujgce dostep do akwendéw zeglownych, np. osrodki
sportéw wodnych, mariny, przystanie jachtowe, kajakowe, wio$larskie, motorowodne
z dopuszczeniem ustfug towarzyszgcych funkcji podstawowej (np. hotelarstwo, handel,
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gastronomia, rozrywka, kultura, dziatalno$¢ edukacyjna, ustugi rzemieslnicze zwigzane
Z turystykg i sportami wodnymi)” [1].

Przyznac trzeba, ze zapisy te w petni odpowiadajg wizji autora artykutu dotyczgcego
przysztego wykorzystania tego terenu. Niestety ustalenia planu miejscowego dotyczace
drugiej funkcji stojg w zupetnej sprzecznosci z prezentowang powyzej ideg. Plan miegj-
scowy pod symbolami PU i PUw przewiduje ulokowanie w w/w wydzieleniach nastepuja-
ce funkcje:

,PU - funkcja produkcyjno - sktadowa z dopuszczeniem ustug: obiekty zwigzane z pro-
wadzeniem dziatalno$ci wytwdrczej, obiekty zwigzane z wytwarzaniem energii elektrycz-
nej i ciepfa, uzdatnianiem wody, wytwarzaniem i przechowywaniem gazu, obiekty skfa-
dow i magazynoéw, miedzy innymi betoniarni, kruszarni, piaskowni, elewatoréw, chtodni,
cystern; obiekty sortowni towarow; obiekty sktadow i magazynow handlu hurtowego; giet-
dy towarowe; bazy transportowo - spedycyjne,

PUw - funkcja przetadunkowa i produkcyjno - sktadowa z dostepem do akwendw Zeglow-
nych”

W w/w planach wyznaczono jedynie dwa obszary przeznaczone pod funkcje rekreacyjne.
Zostaty one powigzane z jednym basenem i jednym kanatem. Zapisy planu miejscowych
w konsekwencji spowodujg zupetne rozbicie funkcji turystycznych (ryc. 13 ¢z.3 ozn. B.)
Nie bedzie mozliwe stworzenie jednolitego kompleksu sportéw wodnych z mozliwym
racjonalnym zagospodarowaniem terendéw pomiedzy istniejgcymi kanatami. W konse-
kwenciji zapiséw zawartych w w/w planach miejscowych wiekszos$¢ terenu zostanie prze-
znaczona na funkcje produkcyjno-sktadowe. Potowa z istniejgcej infrastruktury rzecznej,
czyli dwa kanaty nie bedg mogty by¢ wykorzystywane dla celéw rekreacyjnych (ryc. 13
cz.4 ozn. C).

Konsekwencjg ustalenn obu planéw bedzie przerwanie ciggtosci funkcji rekreacyjnych
rozciggajacych sie od nabrzeza przy Watach Chrobrego do terenéw naprzeciw wyspy
Zielonej.

4. PODSUMOWANIE

Szczecin dzieki swojemu wyjatkowemu potozeniu wsréd rozlicznych akwenéw wodnych
ma niepowtarzalng okazje aby wzmocni¢ swojg pozycje ekonomiczng i atrakcyjnos¢ tury-
styczng. Stac sie to moze miedzy innymi dzieki szeroko zakrojonym planom oraz strate-
giom uwzgledniajgcym aspekt turystyki wodnej. Jednym z wazniejszych elementéw tej
polityki przestrzennej jest stworzenie przejrzystych powigzan pomiedzy poszczegdlnymi
elementami infrastruktury rekreacyjnej. Jednym z takich pomystéw, zdaniem autora, mo-
ze by¢ stworzenie nieprzerwanego ciggu funkcji zwigzanych z rekreacjg wodng wzdtuz
Odry Zachodniej. Cigg ten zaczynajgcy sie na wysokosci Watéw Chrobrego i kornczacy
na wysokosci wyspy Zielonej liczytby przeszto 3,5 kilometra i stanowitby bardzo wazny
element funkcjonalny Szczecina. Wiekszos¢ tego zatozenia juz istnieje. Bulwar Chrobre-
go oraz jego przediuzenie - Bulwar Piastowski ze swoim bardzo dobrym zagospodaro-
waniem liczy obecnie 2 kilometry. Autor artykutu proponuje jego przedtuzenie o dalsze
1,5 kilometra i wykorzystanie naturalnego zagospodarowania terenéw nadodrzanskich
w postaci istniejgcych kanatéw i basenu. Na przeszkodzie tym planom stojg jednak zapi-
sy planéw miejscowych obejmujgcych ten obszar. Uwzgledniajg one jedynie czesciowo
aspekty rekreacji zwigzanej z wodg sankcjonujac w wiekszosci obecny przemystowo-
sktadowy charakter omawianych terenéw nadrzecznych. Wydaje sie niestusznym prze-
znaczanie tak cennych terenéw miejskich na cele przemystowo-sktadowe, podczas gdy
na swiecie bardzo widoczna jest tendencja wyprowadzania tego typu funkcji ze Scistej
zabudowy miejskiej. Szczegdlnie szkoda traci¢ te tereny dla funkcji przemystowej, gdy
mozna zobaczy¢ tak atrakcyjne widokowo powigzania znajdujgcych sie tam kanatow
wodnych z zabudowg miejskg (ryc.14)
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