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STRESZCZENIE

Artykut przedstawia opis remontu i czesciowej odbudowy kitadki pieszej tgczacej Pro-
széwki z Krzyzanowicami. Nakresla historie obiektu i uwarunkowania jakie towarzyszyty
inwestycji koniecznej po zniszczeniu w trakcie powodzi. Ten wzniesiony czynem spotecz-
nym most pieszy, dla lokalnej spotecznosci okazat sie czym$ wiecej niz tylko przeprawg
przez rzeke. Decyzja o ostatecznym ksztatcie przeprawy zostata podyktowana swoistym
genius loci.

Stowa kluczowe: ktadka dla pieszych, most pieszy, genius loci, Proszéwki, Krzyzanowice,
Bochnia, rekonstrukcja, odbudowa.

ABSTRACT

The article presents a description of repair and partial rebuilding of pedestrian walkway,
linking Proszéwki and Krzyzanowice. Paper outlines the history of the object and the
circumstances that accompanied the investment which was necessary after the
destruction during the flood. The bridge became something more than just the crossing of
the river. The decision about final shape and form was dictated by a specific genius loci.

Key words: pedestrian walkway, footbridge, genius loci, Proszéwki, Krzyzanowice,
Bochnia, reconstruction, rebuilding.
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UWARUNKOWANIE OGOLNE

Zniszczone i zdewastowane obiekty mostowe, w tym ktadki wiszace dla pieszych, projek-
towane i wznoszone tuz po Il wojnie Swiatowej, stosunkowo rzadko podlegajg pracom
konserwacyjnym lub odtworzeniowym. Jest ich niewiele, czesto fatwiej zdegradowang
przeprawe wybudowac od nowa, lub w jej miejsce postawi¢ obiekt inzynierski dostoso-
wany do wspétczesnych wymogow. Z racji watpliwych wartosci estetycznych nie stanowig
rejestrowych zabytkéw materialnych a czesto ich konotacja z latami opresyjnego systemu
jest ostatecznym argumentem za ich wyburzeniem.

Bardzo czesto argumenty ekonomiczne i technologiczne réwniez przynoszg konkluzje
0 budowie nowego mostu lub kiadki. Wreszcie, problematyka konserwatorska obiektéw
inzynierskich do$¢ mtodych, tylko sporadycznie jest przedmiotem zainteresowania na-
ukowcOw i projektantow. W takiej sytuacji trudno o sprawdzone wzorce czy usystematy-
zowane wytyczne do prowadzenia prac, co moze wptywac na jakos¢ wykonawstwa.

Omawiany w artykule most pieszy, podwieszany przez rzeke Rabe, tgczacy Proszowki z
Krzyzanowicami jest przyktadem przeprawy, ktdra przede wszystkim dzieki swojemu
genius loci — duchowi opiekunczemu, otrzymata nowe zycie, w ksztatcie mozliwie zblizo-
nym do pierwotnego.

HISTORIA PRZEPRAWY

Plan wzniesienia przeprawy przez Rabe w tym miejscu pojawit sie jeszcze przed Il wojna
Swiatowa. Konflikt zbrojny miat wptyw na wstrzymanie zamierzen, ale tuz po zakonczeniu
okupacji niemieckiej sprawa wrdcita na afisz.

Ktadka piesza taczaca Proszéwki z Krzyzanowicami zostata wzniesiona czynem spotecz-
nym mieszkancéw Krzyzanowic i Proszéwek. Patronem przedsiewziecia byt ksigdz Jerzy
Skwirut, ktory organizujgc materiaty i mobilizujgc miejscowa ludnosé doprowadzit do za-
kohczenia budowy 15 maja 1947 roku (ryc.1)

1

Ryc.1. Stan mostu przed
wykonaniem ostatecznej
ekspertyzy.  Zrédio:  fot.
witasna.

Fig.1. Condition of the
bridge before the final ex-
pertision has been made.
Source: author’s photo.

Budowniczowie nie posiadali prawdopodobnie zadnej dokumentaciji projektowej. Opiera-
jac sie na doswiadczeniu, instynkcie i podgladajac inne, podobne rozwigzania umiejsco-
wili most w dogodnym komunikacyjnie miejscu, taczacym dwie wsie powiatu bochenskie-

! Informacje udato sie znalez¢ na tabliczce pamigtkowej, na jednym z pylonéw a nastepnie potwierdzi¢ w trakcie
wywiadu z lokalng ludnoscia.
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go. Do budowy wykorzystano to, co w tych nietatwych, powojennych latach byto na miej-
scu i co udato sie pozyska¢. Tym samym np. do mieszania betonu, z ktérego wykonano
pylony, uzyto rzecznego zwiru i lokalnego kruszywa otoczakowego, a gtowny element
nosny zdobyto na $lgsku — wykorzystujac liny gérnicze®.

Forma i ksztatt ktadki nie mogty nie zawiera¢ ludowych odwotan i reminescencji, a nawet
pewnej symboliki. Gtéwny kierunek komunikacji okreslono jednoznacznie z Krzyzanowic
do Proszéwek i dlatego Pylon Krzyzanowicki witajacy przechodniéw ozdobiono malun-
kiem Matki Boskiej z Dziecigtkiem namalowanym przez nieznanego autora (ryc.2). Na-
stepnie uzytkownikowi ktadki ukazywat sie Orzet Biaty w koronie zwrdcony wiasnie
w strone Krzyzanowic. Stanowit swoistg sterczyne drugiego pylonu i wyrazat tesknote
lokalnej spotecznosci za dawnym porzadkiem, ktéry nieodwotalnie zburzyty lata dwdéch
totalitarnych systeméw (ryc.3).

Ryc.2. Malunek Matki Boskiej z Dziecigtkiem po Ryc.3. Rzezba Orta Biatego na szczycie pylonu po

restauracji. Zrédto: fot. autora restauracji. Zrédto: fot. autora
Fig.2. Painting of Our Lady with Child after restaura- Fig.3. White Eagle scuplture on the top of the pylon
tion. Source: Photo by author after restauration. Source: photo by author

Ktadka budowana po gospodarsku nie spetniata norm i byta obarczona wieloma btedami
wykonawczymi, niemniej jednak, przetrwata bez istotnych zmian do 2010 roku. Wtadze
gminy Bochni zaplanowaty remont generalny a zlecona na jego poczet ekspertyza, opra-
cowana przez Pracownie Projektowg F-11, w sposéb oczywisty punktowata mankamenty
ktadki.

Remont nie byt jednak drastycznym obcigzeniem dla budzetu gminy. Przymierzajac sie
systematycznie do tej inwestycji natrafiono na kolejng przeszkode, tym razem zmieniaja-
cg diametralnie stan rzeczy. Mafopolske, a z nig Proszowki i Krzyzanowice dotkneta nie-

2 Informacja na podstawie wywiadu, potwierdzona nastepnie w trakcie analizy nosnosci lin przeprowadzonej
przez dr. Inz. Wita Derkowskiego w 2009 roku.

% Ekspertyza stanu technicznego ktadki przygotowana przez Pracownie Projektowa F-11 w 2009 roku.
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zwykle gwattowna powddz. Jej ofiarg padta rowniez przeprawa na Rabie, w pewnym
momencie ktadka znalazta sie w przewazajgcej czesci pod wodg (ryc.4).

Ryc.4. Ktadka w trakcie
powodzi w 2009 roku. Zré-
dio: fot. Parafia $w. Joachi-
ma w Krzyzanowicach.

Fig.4. Bridge during the flood
in 2009. Source: The Parish
of St. Joachim in Krzyzano-
wice.

UWARUNKOWANIA KONSTRUKCYJNE | MATERIALOWE

Konstrukcje nosng ktadki w 1947 roku wykonano jako wiszaca jednoprzestowg z niesy-
metrycznymi dojsciami do przesta gtéwnego - dtuzszym na prawym brzegu i krétszym na
lewym brzegu. Rozpietos¢ przesta gtéwnego wynosi okoto 67,0 m. Przesta skrajne (na
dojsciach do pylonéw) majag rozpietos¢ 4m od strony Proszowek oraz 15,2 m od strony
KrzyZarlowic. Szerokos¢ uzytkowa ktadki jest rowna 1,0 m., a szeroko$c¢ catkowita wynosi
1,03 m.

Konstrukcje pomostu stanowity belki podtuzne wykonane z kgtownikéw réwnoramiennych
oraz poprzecznice. Nawierzchnie wykonano z pozyskanych na miejscu dyli drewnianych
utozonych na poziomych ramionach kgtownikéw stanowigcych belki pomostu. Na dtugo-
Sci pylonéw i przyczotkéw pomost stanowita konstrukcja podpér.

Pomost byt podwieszony do czterech lin no$nych (kabli); po obu stronach konstrukciji
pomostu.

Dewiatory wyznaczajgce trase lin nosnych (ryc.5) stanowity ptaskowniki stalowe zamo-
cowane w belkach pomostu. Petnity jednoczesnie role stupkdéw poreczy. Porecze miaty
wypetnienie z siatki ogrodzeniowej. Nie spetniaty wprawdzie wymogdw nosnoéci, ale
zabezpieczaty przed spadkiem pieszych do rzeki. Pozytywna role petnity tez liny usztyw-
niajace gorna i dolng krawedz siatki. Liny te sg potgczone ze stupkami (dewiatorami).’

Waznym elementem konstrukcji przesta byty pétramy sprezyste. Stanowity je poprzeczni-
ce oraz dewiatory (stupki poreczy). Potramy zwiekszaja sztywno$¢ skretng przesta oraz
zmniejszajg podatnos¢ przesta na przemieszczenia i drgania poziome.

Podpory mostu wykonano jako betonowe. Tworzyty je pylony oraz przyczétki. Pylony
petnity jednoczesnie role dewiatoréw w najwyzszych potozeniach lin nosnych. Do przy-
cz6tkéw zamocowano elementy oporowe dla zakotwien lin.°

* Inwentaryzacja przygotowana przez Pracownie Projektowg F-11 w 2009 i 2010 roku.
® ibidem
® Ibidem
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Ryc. 5. Pierwotna konstrukcja
ktadki. Zrodto: fot. autora.

Fig.5. Original construction of
bridge. Source: photo by author.

WYNIKI OCENY STANU TECHNICZNEGO

Stan techniczny kiadki i poszczeg6lnych elementéw byt bardzo zréznicowany, w wiek-
szosci niewystarczajacy. Zréznicowanie to wystepowato miedzy poszczegdlnymi elemen-
tami konstrukcyjnymi oraz na dtugosci tych samych elementéw. Widoczny byt brak sys-
tematycznej dbatosci o stan techniczny ktadki, co w duzej mierze wynika z systemu
utrzymania tej klasy obiektow.

Wszystkie elementy stalowe pokrywata korozja i lokalne zdeformowania. Istniato duze
zagrozenie korozjg srodkrystaliczng charakterystyczng dla stali o wysokiej wytrzymatosci.

Na znacznej dtugosci lin nosnych brakowato ochrony antykorozyjnej. W miejscach dewia-
toréw — zwtaszcza tych, gdzie nie byto juz podktadek gumowych — wystepowata korozja
drutdw oraz zmniejszenie ich przekroju poprzecznego wskutek tarcia lin o dewiatory
(ryc.6). Lin nie naciggano. Prawie wszystkie podktadki sparciaty. W jednej z lin stwierdzo-
no zerwanie lub p;kniecie 15 drutéw i byto to najbardziej niebezpieczne miejsce w catej
konstrukcji ktadki.

Ryc. 6. Korozja lin, przetarcia wynikajgce z prze- Ryc.7. Niebezpieczne dla uzytkownikow zakoriczenie

mieszczen. Zrédto: fot. autora. poreczy, korozja. Zrédto: fot. autora.
Fig. 6. Ropes corrosion and tear resulting from the Fig.7. Dangerous handrail, corrosion. Source: photo
displacements. Source: photo by author. by author

7 Ekspertyza ktadki wiszacej dla pieszych przez rzeke Rabe taczacej Proszowki z Krzyzanowicami przygotowa-
na przez Pracownie Projektowg F-11 w 2009 i 2010roku, Ekspertyza nosnosci lin.
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Whypetnione siatkg ogrodzeniowg porecze znajdowaly sie w ztym stanie. Siatka zostata
zdeformowana i pourywana. Porecze na odcinkach dojscia do filaréw pokryty sie korozja.
Wysokos$¢, sztywnosé i nosnosc poreczy nie spetniata wspotczesnych wymogow a pogie-
te linki je tworzace, zagrazaty uzytkownikom, odkrytymi, wyostrzonymi potgczeniami
(ryc.7).

W 2009 roku jednym z elementéw sktadowych, opracowywanej wtedy ekspertyzy tech-
nicznej, stanowiacej podstawe do pdzniejszego opracowania dokumentacji projektowe;,
byta analiza no$nosci lin. Srednica zewnetrzna lin wynosita $rednio 30,32 mm. Skok zwi-
cia liny wynosit $rednio 253 mm. Sita zrywajgca nieuszkodzong line byta rowna 473,3 kN,
natomiast liny uszkodzonej 398,9 kN. Najwicksze uszkodzenie liny, stwierdzone w anali-
zie z 2009 roku oszacowano na 16%. Zauwazy¢ jednak nalezy, ze powo6dz z 2010 roku
miata wptyw na znaczne obnizenie parametréw nosnych lin.

Na catej dtugosci ktadki skorodowaty belki podiuzne pomostu. Szczego6lnie intensywnie w
miejscach potgczenia z dewiatorami (stupkami) (ryc.8,9). Byta to jednak korozja po-
wierzchniowa z wzerami. Stan skorodowania kgtownikéw podtuznic nie zagrazat bezpie-
czenstwu konstrukcji ktadki ale powddz z 2010 i jej efekty tj.woda, niosgca ze sobg frag-
menty drzew i krzewdw spowodowaty réwniez liczne odksztatcenia w tym elemencie kon-
strukcyjnym®.

TN N \ e % et e NG

Ryc.8. Korozja lin i dewiatoréw. Zrédto: fot. autora. Ryc.9. Korozja podtuznic - elementéw pomostu. Zré-

Fig.8. Corrosion of ropes and posts. Source: photo by ~ dio: fot. autora.
author Fig.9.Corrosion of stringers. Source: photo by author

W nieco mniejszym stopniu niz podtuznice rdza pokryta poprzecznice. Wyttumaczeniem
tej roznicy jest ich ostoniecie przed deszczem i stoncem przez poktad drewniany. Nie-
mniej jednak poprzecznice rowniez wymagaty zabezpieczenia antykorozyjnego.

Bardzo waznym elementem w analizowanej ktadce byty dewiatory, gdyz petnity tu potréj-
ng role; stupkéw poreczy, dewiatoréw oraz elementéw potram. Ich stan techniczny byt
dobry. Szczego6lnie wazny okazat sie stan tych fragmentéw, ktére stabilizowaty liny no-
$ne, a takze liny poreczy. Zauwazono na nich wyrazne pogorszenie stanu technicznego
w stosunku do poprzedniej oceny, wykonywanej przed powodzig.

Dyle nawierzchni byty pod wzgledem stanu technicznego bardzo zréznicowane. Czes¢ z
nich nadawata sie do wymiany. Ostatecznie zdecydowano sie na wymiane wszystkich.

W elementach betonowych — pylonach, zazwyczaj wystepujg ubytki i powierzchniowa
korozja. Nie ma to zadnego wptywu na nosnosc i bezpieczenstwo kitadki. Defekty te nale-

8 Ibidem
® Ibidem
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zato rozpatrywaé w kategoriach estetycznych, zwtaszcza ze wzgledu na symboliczne
elementy wspominane juz uprzednio.

Oddzielny problem — wystepujacy praktycznie we wszystkich ktadkach wiszgcych — sta-
nowity drgania i przemieszczenia poziome. Musiaty byé w tym przypadku znacznie zre-
dukowane. Nalezy odnotowa¢, ze powddz z 2010 roku spowodowata dalsze skrgcenie
pomostu a ogdlny stan techniczny kiadki po wylaniu Raby znaczaco sie pogorszyt.’

KONSULTACJE SPOLECZNE, JAKO NARZEDZIE DECYZYJNE

Zniszczenia, ktére przyniosta ze sobg pow6dz okazaty sie znaczne. Ucierpiat, nie tylko
sam obiekt, ale rowniez brzeg, ktéry obsunat sie zmieniajac strefe bezposredniego sa-
siedztwa koryta Raby. Uaktualnienie ekspertyzy wykazato koniecznosé¢ wymiany lin no-
$nych, ktére w pierwotnym zamierzeniu miaty by¢ poddane naprawie i lokalnym wzmoc-
nieniom. Wzmocnieh wymagaty takze inne elementy konstrukcyjne a niewystarczajgca
statecznos¢ kiadki niosta za sobg koniecznos¢ zaprojektowania odciggow.

Te wszystkie uwarunkowania sprawiaty, ze z ekonomicznego punktu widzenia, celowym
wydawato sie rozwazenie budowy nowego obiektu, ktory budowany ab ovo mogt zostaé
pomyslany, jako petnowartosciowa konstrukcja o uktadzie pieszo — jezdnym. Tym bar-
dziej, ze na takg konstrukcje samorzad gminny byt w stanie pozyskaé dofinansowanie
z budzetu panstwa a remont i przebudowa ktadki, niebedacej zabytkiem, na takie dofi-
nansowanie ubiegaé sie nie mogty.

Przy podejmowaniu decyzji liczyt sie jednak takze czynnik pozamaterialny. Ktadka wzno-
szona przez ludnos¢ miejscowg ponad 60 lat temu jest wartoscig szerszg i spotecznie
gtebszg niz wskazniki ekonomiczne. W jej budowie brali udziat mieszkancy, ktérzy ucho-
dzili za lokalne autorytety, wielu z budowniczych zyje do dzisiaj, a rodziny kultywuja tra-
dycje i pamie¢ osob, ktére przyczynity sie do wzniesienia mostu swojg pracg i wktadem
finansowym. Z uwagi na te spoteczne uwarunkowania, wojt ogtosit konsultacje spoteczne
majace na celu wytonienie ostatecznej formy rozwigzania tej palgcej kwestii. Brak prze-
prawy utrudniat komunikacje dwéch miejscowosci i coraz bardziej dawat sie we znaki.

Konsultacje ogtoszono, przeprowadzono i przy zaangazowaniu miejscowej parafii ich
ostatecznym zwienczeniem byto gtosowanie, w formie ankiet, w ktérym wszyscy zainte-
resowani mogli opowiedzieé sie za remontem lub budowa catkiem nowego obiektu.'”

W sierpniu 2010 roku po podliczeniu gltoséw okazato sie, ze na 499 0s6b biorgcych udziat
w gtosowaniu, 457 opowiedziato sie za utrzymaniem dotychczasowej ktadki w mozliwie
niezmienionym ksztaicie, a tylko 38 os6b opowiedziato sie za budowg nowego mostu.
Pozostate ankiety wypetniono w sposob niewtasciwy. Tym samym wbrew wskaznikom
funkcjonalnym i ekonomicznym vox populi zadecydowat o zadaniu, przed jakim stane-
li projektanci rekonstrukcji i remontu. Czynnik kulturowy, spofeczny i historyczny,
w tym przypadku przewazyt szale inwestycji. W sprawe zaangazowano przy okazji wi-
zyty w Proszéwkach premiera rzgdu starajgc sie o dofinansowanie z budzetu popowo-
dziowego."?

PROJEKT ODBUDOWY | REMONTU

Projektanci dziatajgc pod presjg czasu i oczekiwah spotecznych starali sie zachowac
z istniejacego mostu pieszego jak najwiecej, dostosowujac go jednoczesnie do wymogow
wspotczesnych norm i sztuki budowlanej. Byty to dziatania na pograniczu inzynierii, tech-

' Ibidem
" Urzad Gminy Bochnia, zarzadzenie wéjta gminy.
'2 Bochnianin — Internetowy Serwis Informacyjny, wydanie internetowe z 11 sierpnia 2010 roku.
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niki i renowaciji, dlatego, w przeciwienstwie do tradycyjnego sposobu budowania mostow,
wieksza rola przypadta w udziale architektowi. '

Nie bez znaczenia byto zachowanie i wykorzystanie uwarunkowan krajobrazowych nad-
brzeza rzeki Raby naruszonego w wyniku powodzi. Parametrem wzietym pod uwage byta
takze kwestia chtonnosci krajobrazu, ktéra w sytuacji uprzywilejowanej stawiata rozwig-
zanie fagodne, wpisujace sie w otaczajgcy pejzaz okolicy, w sposéb delikatny i wywazony
(ryc. 10, 11).

Ryc.10. Brzegi Raby w trakcie prowadzenia remontu.  Ryc.11. Aktualny widok z ktadki. Zrédto: fot. autora
Zrédto: fot. autora.

Fig.10. Raba’s riverside during repair process. Fig.11. Actual view from the bridge. Source: photo by
Source: photo by author. author.

W stosunku do pierwszej wersji projektu, konieczna okazata sie wymiana lin nosnych.
Byto to najbardziej skomplikowanym elementem remontu. Projekt zaktadat wymiane
dawnych czterech lin gérniczych na dwie nowej generacji o srednicy 834mm. Nalezalo je
wymienia¢ z wykorzystaniem lin istniejacych, w pierwszym rzedzie $ciggajac line wymie-
niang zakotwiong do pierwszych rzedéw zakotwien. Zamocowawszy pierwszg ling, nale-
zalo zdemontowac starg i jednoczesnie wprowadzi¢ zaczepy w miejscu kotwienia od
strony Proszowek a nastepnie powtorzy¢ ten sam manewr dla drugiej liny none;.

Konieczne byto rowniez zamocowanie lin nosnych do istniejgcych $rub rzymskich (po
uprzednim ich oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykorozyjnym) i przyspawanie profili pet-
nych taczacych istniejace zaczepy. Kotwienia nalezato wykonaé z uwzglednieniem
wszystkich punktéw mocowan.

Zmiana ilosci lin nodnych spowodowata, ze wieszaki musiaty by¢ obcigzone symetrycznie
w stosunku do lin a konieczno$¢ dodania odciggdw rodzita potrzebe wykonania nowych
mocowan poprzez zastosowanie dodatkowych oczek z blachy 1,2x70mm. Zamocowano
je na koncach wieszakow metoda spawania. Stal sprezona o$miu lin odciggowych mu-
siata mie¢ co najmniej Srednice 25 z uwagi na wiekszg sztywnos¢ catego ustroju, a ich
fundament wykonano w postaci studni ze zbrojonego betonu klasy B20.

Konstrukcje ktadki usztywniono dodatkowo, ukrytymi pod pomostem stezeniami, na catej
rozpietosci, tgcznie z dojsciami na ktadke, ktére wykonano z kgtownikéw 65x65x7mm.
Wymieniono takze stare poprzecznice, mocujac nowe — z dwuteownikow HEB100. Po-
przecznice potgczono z belkg pomostowag poprzez przyspawang do podiuznicy blache
weztowa. Elementy te, rozmieszczono na catej dtugoéci ktadki co ok. 1,35 m. Dodatkowo
poprzecznice zakonczono z obu stron blachg czotowag konieczng do pdzniejszego mon-
tazu stupkéw balustrady (ryc.12).

'3 Projekt odbudowy ktadki przez rzeke Rabe, taczacej Krzyzanowice z Proszéwkami — Pracownia Projektowa
F-11, Krakéw 2010.
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Ryc.12. Usztywnienia ktadki ukryte pod poziomem Ryc. 13. Wymienione elementy nosne oraz nowa

pomostu oraz podwadjne odciggi. Zrédio: fot. autora konstrukcja balustrady. Zrédto: fot. autora.
Fig.12. Bridge stiffening hidden under the deck. Fig.13. New support elements and a new railing
Source: photo by author design. Source: photo by author

Na catej dlugosci ktadki, po obu stronach zostata ustawiona nowa balustrada, zaprojek-
towana pod katem usztywnienia cato$ci pomostu, z jednoczesnym zachowaniem walo-
row estetycznych. Stupki balustrady (dwuteownik IPN 80) przyspawano do blachy wezto-
wej przymocowanej wczesniej do poprzecznicy. Rozstaw stupkoéw wynidst ok. 135cm.
Szczeblinki w postaci linek stalowych @8mm przymocowano do stupkéw zamknietych
pochwytem z ceownika 80E. Najbardziej widoczna zmiana dotyczyta zatem zniszczonej
i niebezpiecznej balustrady. Oprécz pochwytu przyspawano ponizej dodatkowe ptasko-
wniki 75x10mm dzielgce balustrade na pola. Ich wypetnienie stanowity wspomniane linki
balustradowe, a dodatkowa siatka zabezpieczyta balustrade przed wspinaniem sie po
niej (ryc.13).

Poza wspomnianymi pracami zachowano ustalenia pierwszej wersji projektu polegajace
przede wszystkim na pracach renowacyjnych. Oczyszczeniu poddano zatem pylony
i pomalowano je powtoka poliwinylowg (te prace wykonano na ktadce jako pierw-
sze)(ryc.14).

Istniejace powtoki malarskie belek pomostowych ze wzgledu na liczne ogniska korozji
oczyszczono metodg strumieniowo — $cierng (piaskowanie) do odpowiedniego stopnia
czystosci. Wszystkie elementy stalowe zabezpieczono przez natozenie nowej powtoki
malarskiej w trzech warstwach, a pomost wypetniono nowymi deskami o przekroju
200x50mm i odpowiednio zaimpregnowano.

\

Ryc. 14. Odnowione pylony prze-
prawy. Zrodto: fot. autora.
Fig. 14. Bridge’'s renewed pylons.
Source: photo by author.

' Ibidem
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Specjalng czesc¢ prac konserwatorskich poswiecono elementom dekoracyjnym pylonéw —
malowidtu Matki Boskiej oraz ortowi strzezacymi przeprawy. Odtworzono je w niezmie-
nionym ksztatcie restaurujgc forme i zabezpieczajgc przed niszczeniem. Wyeksponowa-
no takze tablice pamiatkowg z nazwiskiem prowadzacego pierwsze prace kanonika oraz
date wzniesienia ktadki. Na samym koncu wykonano nowe chodniki na dojsciach do
ktadki i oznakowano obiekt ograniczajgc jego przepustowos$¢ do dwudziestu osob prze-
bywajgcych na moscie jednoczesnie.

UWAGI KONCOWE

Efekt koncowy uzupetnita ciemno — zielona kolorystyka balustrad oraz kremowa pylonéw,
wpisujgca obiekt w malownicze tto nadbrzeza Raby. Architektonicznie ktadka utrzymata
swoje gabaryty i proporcje pomimo zmiany elementéw konstrukcyjnych i wykonania sze-
regu wzmocnien. Udato sie te zabiegi utrzymaé poza bezposrednig percepcjg ukrywajac
je pod pomostem lub maskujgc innymi elementami. Zewnetrzne liny odciggowe utozono
w ptaszczyznie pomostu, dzieki czemu nie zagraza im potencjalna wielka woda, oraz nie
wptywajg na jego odbiér estetyczny.

Ryc.15. Widok na kfadke po
remoncie. Neutralna kolory-
styka i harmonijne wpisanie
sie w kontekst miejsca. Zré-
dto: fot. autora

Fig. 15. View of the footbridge
after repairs. Neutral colors
and harmonious inclusion in
the landscape context.
Source: photo by author

Zmieniona balustrada zapewnia poczucie bezpieczenstwa i podnosi komfort uzytkowa-
nia. Drgania mostu pieszego dzieki zwiekszonej sztywnosci takze udato sie w znacznym
stopniu wyeliminowag.

Istotnym elementem wizualizacji mostu stato sie tto krajobrazowe, ktérego obiekt inzy-
nierski nie zakitéca, wpisujac sie w jego kontekst. Harmonia i swoisty neowernakularyzm
architektoniczny kitadki staty sie wizytowkag miejsca, karmigc jego genius loci. Przyroda
potgczona dzietem inzynierskim wydaje sie znajdowac tu zespolenie. Napiecie kierunko-
we, ktére zwykle niosg ze sobg miejsca przepraw mostowych, jest w tym przypadku led-
wo zauwazalne (ryc.15).

Pozytecznym i ciekawym doswiadczeniem byto zaproszenie do podjecia decyzji wszyst-
kich uzytkownikéw mostu. Stato sie to pomimo znacznej (siegajgcej ponad 1 min ztotych)
roznicy w kosztach finansowych wykonania poszczegdélnych wariantéw inwestycji. Tak
$miata inicjatywa wtadz gminy, siegajaca dodatkowo rezerw wiasnego budzetu jest na
pewno czynnikiem rzadko spotykanym.

Mieszkancy zyskali wreszcie bezpieczny obiekt, z ktérym zwigzana jest tradycja miejsca
i lokalna spotecznos¢. Prace budowlane ukoiczono w lipcu, a 10 lipca 2011 roku, w sa-
mo potudnie odbyta sie okazata uroczysto$¢, podczas ktérej w ludowych strojach i przy
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dzwiekach polowej orkiestry mieszkancy byli $wiadkami poswiecenia ktadki i oddania jej
do uzytku. Historia po 64 latach zatoczyta koto.

REPAIR AND PARTIAL RECONSTRUCTION OF FOOTBRIDGE
OVER RABA RIVER, IN A CULTURAL, LANDSCAPE
AND ENGINEERING PERSPECTIVE

Destroyed and devastated bridges, including the hanging footbridges for pedestrians,
designed and erected just after World War Il, are relatively rarely conserved and
reconstructed. Mostly it's more easy to build a new construction in their place, the one
which is adapted to modern requirements. Because of questionable aesthetic values they
don’t hold place in a any conservation registries and their connection with oppressive
years of the communist system is the ultimate argument for their demolition.

Very often the economic and technological arguments also lead to decisions of building a
new bridge. Finally, the conservation of such engineering structures is a quite new issue,
and therefore rarely is the object of interest for scientists and designers. In this situation it
is difficult to use patterns and guidelines for similar work, which affects the quality of
implementing it to the common engineering and conservation knowledge.

Pedestrian footbridge linking Proszéwki and Krzyzanowice was built in 1947 as a social
act of local community. The builders probably did not have any documentation. Based on
experience, instinct and looking over other similar solutions they placed the bridge in a
well-connected location, between the two villages of Bochnia district in southern Poland.
Materials that has been used to build it were obtained where it was possible. For example
the concrete, of which the pylons have been made was mixed from the local river stones,
and the main load-bearing element — the mine ropes, were captured in Silesia.

The form and shape of the bridge included some folk symbols. Two pylons were
decorated by paintings of Madonna and Child and White Eagle in crown as pinnacles
which mirrored religion of community and sentiments for pre-war years.

After public consultations which resulted in the decision of reconstruction of the old
footway bridge, the project has been made. Except architectural and construction
conditions, designers took to account preservation of the Raba River waterfront disturbed
by 2010’s flood. The other parameter which was considered was absorption capacity of
the landscape. Conclusion was to choose a mild solution, linked to the surrounding
landscape of the area, in a delicate and balanced way.

The end result was a new construction implemented in an old shape of the bridge. It was
completed by the dark - green colored railings and cream colored pylons. Those placed
the object in the picturesque background of the Raba River. Architecturally-small
footbridge maintain its size and proportions, despite structural changes and the
implementation of a number of reinforcements. These treatments were keep out of direct
perception and hided under a bridge’s deck. Internal and external ropes has been
exchanged.

Finally, all residents were invited to the decision process which occurred as an interesting
experience. Community gained a safe facility, which is linked to the tradition of the place
and the local community. Construction work was completed in July and 10 July 2011, at
noon, the opening ceremony was held. The folk costumes and the sound of the
orchestra were background for consecration of the bridge. The history after 64 years, has
come full circle.
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