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STRESZCZENIE

Krakéw posiada dos¢ gesta sie¢ kolejowa. W sumie jest to okoto 280 kilometrow torow’.
Niesie to za sobg wielki potencjat, ktéry moze pomdc w usprawnieniu potgczen komuni-
kacyjnych. Wiekszo$¢ z obecnych linii nigdy nie stuzyly do przewozoéw pasazerskich.
Mozna zainwestowa¢ w modernizacje linii, remont istniejacych stacji i budowe nowych
oraz zakup taboru. Na ten projekt mozna liczy¢ na dofinansowanie ze srodkéw unijnych.
Pierwsze lody przetamano budujgc linie Krakéw Gtéwny - Balice. Podréz nowoczesnym
szynobusem jest szybka i wygodna, wytycza to pozytywny kierunek dziatan.

Stowa kluczowe: Krakéw, komunikacja miejska, Szybka Kolej Aglomeracyjna.

ABSTRACT

Cracow has a fairly dense rail network. In total, this is about 280 kilometers of train lines.
This has great potential, which can help to improve communication links. Most of the
current line has never served to passenger services. It is possible to invest in the mod-
ernisation of the line, the renovation of existing stations and construction of new and the
purchase of rolling stock. For this project, you can count on financial support from EU
funds. The first step was by building the Cracow-Balice line. The journey of a modern
train is fast and convenient, it sets a positive course of action.

Key words: Cracow, public transport, High-Speed Railway.

! Wstepne studium wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA), Raport koricowy, wersja 3, Krakow,
styczen 2007
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1. WSTEP

1.1. Proponowane rozwigzania

Podczas gdy drogi pekajg w szwach (ryc.1) kilkaset kilometréw toréow kolejowych rdze-
wiejg niewykorzystane” (ryc. 2). A przeciez mozna uruchomi¢ na wzoér swiatowych metro-
polii jak Berlin, Haga, Wieden czy Nowy Jork szybka kolej miejska. Jest to o tyle dobre
rozwigzanie, ze pociagi nie stojg w korkach, jezdzg po swoich torach i osiggajg znacznie
wieksze predkosci niz tramwaje. Dopdki kierowcy nie bede mieli godnej alternatywy beda
dojezdza¢ do pracy wytgcznie samochodami.

Ryc. 1. Zakorkowane ulice w godzinach szczytu. Ryc. 2. Rdzewiejace szyny kolejowe. Zrédto: il. K.
Zrodto: il. M. Skwarczek Gardjew

Fig. 1. Gridlocked streets during peak hours. Source: Fig. 2. Rusting railway rails. Source: K. Gardjew
M. Skwareczek

1.2. Kto i co moze zyska¢ na miejskiej kolei?
MIESZKANCY:
— prosty i szybki transport zintegrowany z tramwajami i autobusami
— sposob na omijanie korkéw w godzinach szczytu (7°°-9%, 15%-17%)
— wygodny srodek transportu
— lokalne punkty ustugowe przy przystankach
MIASTO KRAKOW:
— odcigzenie gtéwnych arterii miasta
— zmniejszenie zapotrzebowania na remonty drég
— rodzaj promocji miasta
— tani transport korzystajacy z istniejacych toréw
— wzrost renomy Krakowa
— prestiz w oczach catego kraju oraz Europy
— element scalajgcy srodmiescie z przedmiesciami
— rewitalizacja zdegradowanych terenéw przykolejowych oraz dworcow
TURYSCI:
— transport na europejskim poziomie
— podroézowanie poftgczone ze zwiedzaniem
— przewodniki turystyczne zintegrowane z komunikacjg

SRODOWISKO:
— transport o matej emisji zanieczyszczenh
— promocje wartosci przyrodniczych
— transport o matym natezeniu hatasu

2 Wstepne studium wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA), Raport koricowy, wersja 3, Krakéw,
styczen 2007
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1.3. Przyktad istniejacej Szybkiej Kolei Miejskiej’

Berlinska S-Bahn (zatozona w 1924 roku), pierwowzor klasycznej SKM na catym Swiecie.
Obecnie w Berlinie kursuje 15 linii S-Bahn®, wiekszos¢ z nich wyjezdza poza granice
miasta. Wraz z liniami U-Bahn (metro) tworzg kregostup komunikacji miejskiej aglomera-
cji Berlina (ryc. 3).

Ryc. 3. Schemat
uktadu linii S-Bahn
i U-Bahn w Berli-
nie. Zrodto:
http://niemcy.pl

Fig.3. Diagram of
S-Bahn and U-
Bahn lines In Ber-
lin. Source:
http://niemcy.pl

2. ANALIZY

2.1. Stan techniczny oraz historyczny uktad infrastruktury kolejowej

Na potrzeby projektu opracowano mape zawierajgcq inwentaryzacje infrastruktury kole-
jowej, zaréwno istniejacej jak i historycznej5. Pokazano ukfad linii kolejowych z graficz-
nym podziatem na linie pasazerskie, towarowe, jednotorowe, dwutorowe. Pokazano tak-
ze te fragmenty linii, ktére w chwili obecnej sg nieprzejezdne, zamkniete i zlikwidowane.

Pokazano takze stacje kolejowe istniejgce i nieistniejace. Przedstawiono je na mapie w
spos6b graficzny. Kazdy symbol ma w legendzie swoje wyjasnienie. Klasyfikowano je
pod wieloma wzgledami (ryc. 4).

2.2. Studium - Stan funkcjonowania systemu transportu — U3

Podstawa planistyczng projektu jest Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego Miasta Krakowa, plansza Stan funkcjonowania systemu transportu
- U3°% Na jej podstawie wytyczano parametry dotyczace projektu. Plansza zawiera dane
0 natezeniu potokéw ruchu. Analizowano ruch wewnetrzny samochoddéw osobowych,
wewnetrzny komunikacji zbiorowej i zewnetrzny samochodéw osobowych. Méwi to duzo
na temat dobowych migracji ludnosci oraz pomiedzy ktérymi czesciami miasta sg one
najwieksze (ryc. 5).

2.3. Analiza widokowa z linii kolejowych

Aby oceni¢ wartosci krajobrazowe projektu przeprowadzono analize widokowg. Podczas
podrozy wszystkimi liniami kolejowymi robiono zdjecia z okien pociagéw. Oceniano takze
najatrakcyjniejsze powigzania widokowe z obiektami w okolicy. Klasyfikowano je w trzech
kategoriach: ponadlokalne, lokalne i wewnetrzne. Sporzadzong dokumentacje fotogra-

8 Zrodto: http:/iwikipedia.pl

* Zrodto: http://niemcy.pl

® Zrodto: http://mapa.kolej.one.pl

® SUIKZP Miasta Krakowa z 2003 roku
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ficzng z okien pociggdw przedstawiono w chronologicznym ciaggu z oznaczeniami na
jakich odcinkach je robiono. Wszystkie zdjecia dodatkowo opisano (ryc. 6).
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Ryc. 4. Stan techniczny oraz historyczny ukfad infrastruktury kolejowej. Zrédto: K. Gardjew
Fig. 4. Technical state and the historical layout of railway infrastructure. Source: K. Gardjew

Fig. 5. SUIKZP city of Cracow - the status of the functioning of the transportation system - U3. Source:
http://bip.krakow.pl

e

Ryc. 6. Przyktad dokumentaciji fotograficznej z trasy pociagu. Zrédto: K. Gardjew
Fig. 6. Example of photographic evidence from the route of the train. Source: K. Gardjew
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Terenodw przykolejowych nie oceniano do tej pory pod wzgledem ich atrakcyjnosci dla
pasazerow pociggow. Dlatego nie zawsze sg dla nich interesujace. Przedstawiono kilka
przyktadéw dziatan na ekspozyciji, ktére majg na celu podniesienie waloréw estetycznych
tych obszarow (ryc. 7).

Na podstawie zdje¢ wytoniono dominanty ekspozycji biernej, ktére widaé z okien pocig-
gow. Sa to obiekty, ktdre przyciagaja uwage i gorujg nad okolicg. Nalezg do nich: Klasz-
tor Kamedutéw na Bielanach, Kopiec Pitsudskiego, Kopiec Kosciuszki, Szpital Rydygiera,
Wieza telewizyjna na Krzemionkach, Dom Wschodzacego Stonca, Szkieletor, Btekitek,
Kominy Kombinatu w Nowej Hucie i Kominy Elektrocieptowni w tegu (ryc. 8).

® zaslonigcie @ odstonigcie (P zmiana formy (g izolacja & usunigcie elem. () podkreslenie

i

Fot. 4a - Stary budynek przykolejowy, kidry
posiada swdj urok, jednak jest bardzo zanied-
bany | wymaga rewrtalizacyi

Fol 1a - Historycany budynek pray staym
rzu 2ydawskim, zaslonigty drzewami,

L 2a - Nieuporzadkowane skiady | blaszane
hunkl na Osiadlu Azory, widok wyjatkowo nie-
przyjemny wymagajgacy zaslonigcia.

Fot. 6a - Zniszczony banar felamowy w OKoli-
¢y stacji Krakdw-Zablocia, element szpecacy
afoczenie.

Fot. 3a - Nowoczesne bioki misszkaine przy
stacji Krakaw-Zablocie, mieszkaricom dokucza

FoL 7a - Wiadu pad Koleja w okolcy siaci

cw-Zab Krakow-P: Przejazd jest slabo widoc-
halas przejezdzajacych pociagew. zny | powinien byé lepie] zaskcentowany.

Ryc. 7. Przyktady dziatan na ekspozycji. Zrodto: K. Gardjew
Fig. 7. Examples of actions on exposure. Source: K. Gardjew
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Ryc.8. Najwazniejsze obiekty widziane z kolei w Krakowie.
Fig. 8. Main objects seen from trains in Cracow.

2.4. Zielen terenow kolejowych

Podczas wizji lokalnych na terenach kolejowych zauwazono, Ze zielen otaczajgca te ob-
szary to pewna grupa gatunkow Nasuwa sie tu wniosek, ze tereny kolejowe to zbiorowi-
sko roslinne majagce swoich charakterystycznych przedstawicieli. Ponizej przedstawiono

7 Wiodzimierz Seneta, Jakub Dolatowski, Dendrologia, Wyd. Naukowe PWN, 2008, ISBN 978-83-01-15369-4
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te gatunki (ryc. 9). Mozna je wykorzysta¢ do kreowania ekspozyciji, na przyktad jako prze-
stona.

Ryc.9. Gatunki roslin wystepujacych na terenach kolejowych®. Zrédio: K. Gardjew
Fig. 9. Species of plants occurring in the train’s area. Source: K. Gardjew

3. PROJEKT SZYBKIEJ KOLEI AGLOMERACYJNEJ

3.1. Opis projektowanych linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

Na podstawie wczedniej przeprowadzonych analiz oraz zbadania migracji wewnetrznych
oraz zewnetrznych Krakowa przystgpiono do wytyczenia linii Szybkiej Kolei Aglomeracyj-
nej. Te osiedla, pomiedzy ktérymi ruch drogowy jest wiekszy, bedzie zwiekszona liczba
linii aby sprostac¢ ilosci potencjalnych pasazeréw. Na terenach gesciej zaludnionych ilos¢
projektowanych przystankéw bedzie wieksza poprzez zmniejszenie odlegtosci miedzy
nimi. W efekcie koncowym wyznaczono:

— 3 linie gtdbwne aglomeracyjne (taczace przez Krakdéw dwa miasta satelitarne)
— 1 linia okrezna
— 3 linie pomocnicze

Tab. 1. Opis linii (pogrubiona czcionka — stacja projektowana, czcionka normalna — stacja ist-
niejgca). Zrodto: Krzysztof Gardjew

Table 1. The description line (bold-designed, normal font — existing station). Source: Krzysztof
Gardjew

LINIE GLOWNE AGLOMERACYJNE

1. Linia czerwona

- trasa: Krzeszowice-Skawina

- dtugo$¢ linii: 48 km

- ilo$¢ przystankow: 20 (15 istniejacych, 5 projektowanych)
- obecnie podréz pociggiem zajmuje okoto 1 godz. 30 min.

1 Krzeszowice 11 Hala Targowa
2 Rudawa 12 Zabtocie

3 Zabierzow 13 Krzemionki

4 Krakow Business Park 14 Bonarka

5 Mydlniki-Wapiennik 15 tagiewniki

6 MydIniki 16 Solvay

7 Bronowice 17 Swoszowice

8 tobzow 18 Opatkowice
9 Dworzec Towarowy 19 Sidzina

10 | Dworzec Gtéwny 20 Skawina

2. Linia zotta
- trasa: Balice-Bochnia

8 Wiodzimierz Seneta, Jakub Dolatowski, Dendrologia, Wyd. Naukowe PWN, 2008, ISBN 978-83-01-15369-4
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- dtugose¢ linii: 52 km
- ilos¢ przystankéw: 21 (15 istniejacych, 6 projektowanych)
- obecnie podréz pociggiem zajmuje okoto 1 godz. 30 min.

1 Balice air port 12 Biezanow

2 Olszanica 13 Ztocien

3 Balicka 14 Kokotow

4 Bronowice 15 Wegrzce Wielkie
5 tobzow 16 Podteze

6 Dworzec Towarowy 17 Stanigtki

7 Dworzec Gtéwny 18 Ktaj

8 Hala Targowa 19 Stanistawice
9 Zabtocie 20 Cikowice

10 | Ptaszéw 21 Bochnia

11 Prokocim

3. Linia niebieska

- trasa: Stomniki-Wieliczka

- dtugosc¢ linii: 45 km

- ilo$¢ przystankow: 20 (16 istniejacych, 4 projektowane)
- obecnie podréz pociagiem zajmuje okoto 1 godz. 5 min.

1 Stomniki 11 Dworzec Gtéwny

2 Niedzwiedz 12 Hala Targowa

3 Goszcza 13 Zabtocie

4 tuczyce 14 Ptaszow

5 Baranowka 15 Prokocim

6 Zastow 16 Biezanow

7 Batowice 17 Biezanéw Drozdzownia
8 Pradnik Czerwony 18 Wieliczka Bogucice

9 Plac Imbramowski 19 Wieliczka Park

10 | Uniwersytet Rolniczy 20 Wieliczka

LINIA OKREZNA

4. Linia brazowa

- trasa Dworzec Gtéwny-Dworzec Gtéwny

-dtugos¢ linii: 45 km

- ilos¢ przystankéw: 20 (11 istniejgcych, 9 projektowanych)

- obecnie na tej trasie nie sg obstugiwane przewozy pasazerskie

1 Dworzec Gtéwny 11 Przylasek

2 Uniwersytet Rolniczy 12 Wegrzce Wielkie
3 Plac Imbramowski 13 Kokotow

4 Pradnik Czerwony 14 Zlocien

5 Batowice 15 Biezanow

6 Bienczyce 16 Prokocim

7 Wzgodrza Krzestawickie 17 Ptaszéow

8 Lubocza 18 Zabtocie

9 Wadow 19 Hala Targowa
10 | Ruszcza 20 Dworzec Gtéwny

LINIE POMOCNICZE

5. Linia fioletowa

- trasa Bronowice-Lubocza

-dtugos¢ linii: 17 km

- ilo$¢ przystankow: 10 (2 istniejgce, 8 projektowanych)

- obecnie na tej trasie nie sg obstugiwane przewozy pasazerskie

1 Bronowice 6 Plac Imbramowski

2 Azory 7 Batowice

3 Azory Petla 8 Bienczyce

4 Pradnik Biaty 9 Wzgdrza Krzestawickie
5 Goérka Narodowa 10 Lubocza

6. Linia pomaranczowa

- trasa Batowice-Ztocien

-dtugos¢ linii: 19 km

- ilo$¢ przystankow: 10 (4 istniejgce, 6 projektowanych)
- obecnie nie ma takiego potgczenia

1 Batowice 6 Akademia Krakowska
2 Pradnik Czerwony 7 Ptaszow

3 Uniwersytet Rolniczy 8 Prokocim

4 Olsza 9 Biezanow

5 Grzegorzki 10 Ztocien
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7. Linia zielona

- trasa Zabierzow-Nowa Huta

-dtugos¢ linii: 20 km

- ilo$¢ przystankow: 11 (4 istniejgce, 7 projektowanych)

- obecnie nie ma takiego potaczenia, czes¢ linii zawieszona

1 Business Park 7 Olsza

2 Mydlniki-Wapiennik 8 Plaza

3 MydIniki 9 teg

4 Bronowice 10 taki Nowohuckie
5 tobzow 11 Nowa Huta

6 Uniwersytet Rolniczy

Ryc. 10. Schemat
projektowanych linii
Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej w
Krakowie. Zrédio: K.
Gardjew

Figure. 10. The
proposed layout of
lines of High-Speed
Railway in Cracow.
Source: K. Gardjew

3.2. Opis stacji - istniejacych i projektowanych

Projektowana sie¢ Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej obstugiwana bedzie na 66 przystan-
kach (ryc. 10). W chwili obecnej istnieje juz 40 z nich. Doprojektowano 26 nowych. Na
podstawie analiz z innych miast mozna zatozy¢, ze $redni czas na pokonanie jednej stacji
to 2-3 minuty. Zalezy to od dlugosci trasy jaka jest do przejechania i ilosci pasazerow,
ktérzy beda wsiada¢ i wysiadaé. Przy projektowaniu nowych kierowano sie réznymi
aspektami:

Analizowano komunikacje drogowg w sasiedztwie. Miejsce na stacje wybierano
zawsze z dobrym dojazdem, przy weztach komunikacyjnych. Zapewni to ciggte po-
toki ruchu.

Zwracano uwage na to, czy w bezposrednim sasiedztwie znajdujg sie obiekty gene-
rujgce potencjalny ruch pasazerski. Mogg to by¢ duze osiedla mieszkaniowe, zakta-
dy pracy lub duze obiekty ustugowe.

Kierowano sie takze istniejacg komunikacjg miejskg MPK. Stacja musi by¢ potaczo-
na z innymi srodkami transportu, wiec tak dobierano lokalizacje by mozliwie najblizej
znajdowaty sie przystanki i petle tramwajowe i autobusowe. Przystanki Szybkiej Ko-
lei Aglomeracyjnej projektowano tak, by dopasowa¢ je do planowanych petli Kra-
kowskiego Szybkiego Tramwaju (m. in. Azory Petla, Pradnik Czerwony, Bronowice i
Gorka Narodowa).

Bioragc pod uwage ewentualnych turystow podrézujacych po miescie starano sie, by
przy gtéwnych atrakcjach znajdowata sie stacja. Dzieki temu gos$cie z kraju i zagra-
nicy beda mogli fatwiej odkrywac skarby Krakowa.

Niektdre stacje beda rozbudowane o dodatkowe wyposazenie - system Park&Ride i
Bike&Ride. O lokalizacji tych przystankéw zdecydowato sasiedztwo duzej, nieuzy-
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wanej przestrzeni, ktérg mozna przeznaczy¢ na wielkie parkingi. Sg to nastepujace
stacje: Bronowice, Azory petla, Ztocien, Ruszcza, Opatkowice, Gérka Narodowa,
Batowice.

— Przestrzegano zasady, ktéra wykreowana zostata w innych miastach posiadajacych
kolej miejska — aby budowa linii sie optacata odlegto$¢ miedzy przystankami nie mo-
ze by¢ mniejsza niz 1 kilometr.

4. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Projekt Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej jest kierowany do mieszkancéw catej krakowskiej
aglomeraciji. Przy jego powstawaniu duzg role odegrata intuicja i subiektywne odczucia
projektanta, réwniez mieszkanca Krakowa. Starano sie wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom
wspotczesnych obywateli. Ze wzgledu na swoj uniwersalizm potencjalna liczba uzytkow-
nikéw jest bardzo duza. Zaprezentowane idee sg w skali kraju bardzo nowoczesne. Ana-
lizujac caly projekt nasuwa sie kilka wnioskow:

— Pod wzgledem komunikacyjnym Krakow jest daleko w tyle za europejskimi aglome-
racjami, jest to wynikiem nieprzemyslanego gospodarowania przez wiele lat. Teraz
wzorujgc sie na innych metropoliach powinno sie je doganiac.

— Krakéw ma potencjat jako miasto nowych rozwigzan komunikacyjnych. Nie jest on
jednak wykorzystywany, przez co problemy z roku na rok narastajg. llos¢ toréw kole-
jowych jest duza, ale nie sg eksploatowane na miare potrzeb i mozliwosci.

— We wczesnych fazach projektowych zastanawiano sie nad zrobieniem projektu
Tramwaju Wodnego jako $rodka komunikacji publicznej. Jednak po przeanalizowa-
niu podobnych realizacji ze $wiata zauwazono, ze nigdzie sie on nie przyjat. Nato-
miast systemy szybkiej kolei zdaty egzamin we wszystkich miastach gdzie powstaty.
Taka statystyka jest podstawg do zatozenia, ze w Krakowie takze okazataby sie
sukcesem.

— Obecnie przystanki kolejowe i dworce kojarzg sie z miejscami niebezpiecznymi i
zdegradowanymi. Nalezy to zmieni¢ tworzac ze stacji lokalne centra ustugowe. Be-
dzie to sprzyjac¢ lokalnej aktywizacji i rewitalizacji. Zmieni sie wizerunek kolei a pa-
sazerom zagwarantuje bezpieczenstwo i komfort.

ALTERNATIVE PUBLIC TRANSPORT IN CRACOW IN THE CONTEXT
OF THE LANDSCAPE - DESIGN OF HIGH-SPEED RAILWAY (SKA)

1. INTRODUCTION

1.1. Proposed solutions

With roads bursting at the seams (fig. 1) several hundred kilometers of railway tracks are
rusting and unused (fig. 2). But you can run along the lines of the world's metropolises
like Berlin, Hague, Vienna and New York and make High-Speed Railway. It is a good
solution because trains do not stand in traffic jams, ride on their rails and reach a much
higher speed than tramways. As long as the driver does not have a decent alternative |
will get to work only with cars.

1.2. Who and what can benefit from High-Speed Railway?
RESIDENTS:
— simple and fast transport with tram and bus lines
—  how to bypass traffic jams during peak hours (7°°-9%, 15%-17%)
— means of transport
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— local service points at stops
CRACOW CITY:
— relieving the city's main thoroughfares
— to reduce the need for road repairs-type promotion-transportation using existing
tracks
— increase the reputation of Cracow
— prestige in the eyes of the whole country and Europe
— an element which recasts downtown, suburbs and industrial areas
— revitalization of degraded areas and train stations
TOURISTS:
— transport at European level
— traveling combined with sightseeing
— travel guides, integrated with communication
ENVIRONMENT:
— low-emission transport
— promotion of natural values
— transport with low intensity noise

1.3. Example of Urban Rail abroad®

Berlin S-Bahn (founded in 1924), the archetype of the classic SKM worldwide. Currently
in Berlin S-Bahn (city rail) line 15 runs'®, most of them go beyond the boundaries of the
city. Along with U-Bahn (metro) form the backbone of the public transport Berlin agglom-
eration, integrated Communications in Berlin-Brandenburg (fig. 3).

2. ANALYSIS

2.1. Technical condition and the historical layout of railway infrastructure
For the project deveIoPed a map containing an inventory of the railway infrastructure -
existing and historical ' The map shows the layout of railway lines with a graphical
breakdown of passenger lines, marks, a monorail, a twin-track. Map shows also those
portions of the line, which at the moment are impassable, closed and liquidated. This is
important because it shows the former layout of the entire network.

Also shown is the train stations, existing and non-existent. Shows them on the map
graphically. Each symbol has in legend of its explanation. Graded in many ways (fig. 4).

2.2. Study - State of the transport system - U3

The basis for planning the project is to study conditions and directions of spatial
development of Cracow, the board as the transport system - U3. On the basis of its
parameters also out of the project. The board contains information on the intensity of
traffic flows. Analyzed the internal traffic of cars, internal and external mass transport
cars. This tells a lot about the daily migration of the population and between which parts
of the city are the greatest (Fig. 5).

2.3. Analysis of the observation of railway lines

To assess the landscape’s value of project was done analysis carried out observation.
When you travel all the railway lines being photos from the windows of trains. We also
evaluated the most attractive scenic connections with the objects around. Were classified
in three categories: trans-regional, local and internal. Compiled a photographic
documentation of the windows of trains are shown in chronological within the markings on
which sections they were made. All photos also described (Fig. 6).

® Source: http://wikipedia.pl
"% Source: http:/niemcy.pl
" Source: http://mapa.kolej.one.pl
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The railway area not been evaluated to date in terms of their attractiveness for passenger
trains. Therefore, it is usually not interest to them. Are a few examples of the exposures
that are designed to increase the aesthetic appeal of these areas (Fig. 7).

Color casts are selected on a map of passive exposure, which can be seen from the
Windows of the train. These are objects that attract attention and dominate the country-
side. Such objects include: Camaldolese Monastery in Bielany, Pitsudski’'s Mound, Kosci-
uszko’s Mound, the TV Tower in Krzemionki, Rydygier’'s Hospital, House of the rising sun,
Szkieletor, Blekitek, Smokestacks in Nowa Huta and chimneys in Leg (Fig. 8).

2.4. Railway’ areas plants

During the site visits in the areas of railway noted that the surrounding green areas are a
group of species. This prompts the conclusion that the railway grounds that plant
community with its typical representatives. The following are the species (Fig. 9). It can
be used to create the exposure, such as a blockade.

3. HIGH-SPEED RAILWAY PROJECT

3.1. Description of the proposed High-Speed Railway lines
On the basis of previously conducted analysis and examination of the internal and exter-
nal migration of Cracow the floodgates were opened to a High-Speed Railway. These
settlements, among which traffic is larger, the number of lines will be increased to cope
with the number of potential passengers. In more densely populated areas of the pro-
posed stops will be larger by reducing the distance between them. In the end there is:

— 3 main lines (connecting through the Cracow two cites)

— 1 .circular line

— 3 guides lines

3.2. Description of the stations-both existing and proposed

The proposed High-Speed Railway supported will be on 66 stations (fig. 10). At the mo-
ment there are already 40 of them. 26 of them is just designed. On the basis of the analy-
ses from other cities it can be assumed that the average time taken to overcome one's
Station 2-3 minutes. It depends on the length of the route what is to go and the number of
passengers who get on and off. Not removed any of the existing station. When designing
the new used various aspects:

Examined the road communication in the vicinity. Place on an excursion with good ac-
cess, communication nodes. This will ensure continuous streams of traffic.

Pointed at it, or in the immediate vicinity are the objects generating potential passenger
traffic. These can be large residential, large objects or utilities.

Also used existing public transportation routes. The station must be combined with other
modes of transport, so that they were as close as possible to the location of the stops and
tram and bus loops. Rail stops have been designed so that they fit into the planned loop
(Azory Petla, Pradnik Czerwony, Bronowice i Gérka Narodowa).

Taking into account the potential tourists travelling around the city, sought in what was
the station. Thanks to guests from home and abroad will be able to more easily discover
the treasures.

Some stations will be expanded to include additional equipment - Park &Ride and
Bike&Ride. About the location of these stops decided the neighborhood of large, unused
space, which can be devoted to big parking lots. These are the following stations:
Bronowice, Azory Petla, Ztocien, Ruszcza, Opatkowice, Gérka Narodowa, Batowice.

The rules have been observed, which was staged in other cities have urban rail-line to
fund is the distance between stops may not be less than 1 kilometer.
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4. SUMMARY AND CONCLUSUINS

High-Speed Railway project is directed to the population of Cracow. When the formation
of a large role played by intuition and subjective sensations of the designer, also resident.
To meet the expectations of today's citizens. Due to its universality potential number of
users is very high. Ideas are presented on a national scale the very modern. By analyzing
the entire project raises a few conclusions:

In terms of transport Cracow is far behind European agglomerate, is the result of man-
agement stupid for many years now following on from other cities should be catch up.

Cracow has the potential as a city of new solutions. However, it is not being used, making
problems is growing from year to year. The number of railroad tracks is large, but they are
not exploited for the needs and capabilities.

In the early design phases, targeting over taking the Water project as a means of com-
munication. However, after examining a similar implementation in the world, it is noted
that it is anywhere else. While high-speed systems have passed the exam in all cities
where made. This statistic is based on the assumption that in Cracow also proves a suc-
cess.

Currently the railway stops and stations associated with the dangerous places and de-
stroyed. It should be changed by creating a local station service centres. It will foster the
local activation and revitalization. Change the image and, in turn, will ensure passengers
safety and comfort.
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