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STRESZCZENIE

Transformacja terenéw portowych na funkcje ogoélno miejskie w portowych miastach pol-
skich powoli, z opéznieniem w stosunku do innych miast portowych w Europie, staje sie
faktem. Obserwowaé mozemy ten proces na przyktadzie Szczecina, ale réwniez w innych
miastach portowych w Polsce zachodzg podobne procesy i powstajg podobne problemy
w ocenie wartosci dziedzictwa przemystowego. Czy i w jaki sposoéb powinnismy chroni¢
dziedzictwo przemystowe w jego wymiarze krajobrazowym?

Stowa kluczowe: transformacja urbanistyczna, ochrona krajobrazu, miasto portowe,
ochorna dziedzictwa poprzemystowego.

ABSTRACT

Transformation of port and shipyard areas into the mix-use urban functions in Polish port
cities is slowly becoming through, with certain delay, when compared to other European
harbor cities. On the example of Szczecin port area we can observe this process, but
also in other Polish port cities similar problems with the appreciation of post industrial
heritage are occuring. Should we at all and how should we protect the industrial heritage
in its cityscape dimension?

Key words: urban transformation, landscape protection, port-city, protection of post-
industrial heritage.
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Dawne tereny portowe oraz stoczniowe uzyskujg szanse na nowe zycie i nadanie im
nowych wartosci na skutek zmian w Swiatowej gospodarce i ekonomii. W procesie tych
przeksztatcehn planowanie przestrzenne uwzglednia rozwdj na tych terenach funkcji ogol-
nomiejskich. Znikajg bariery administracyjno-prawne, ktére do tej pory uniemozliwiaty
zagospodarowywanie portéw na cele inne niz przemystowe. Procesy transformacji tere-
néw nadwodnych sg znane i do$wiadczane w wielu miastach europejskich, w ktorych
tereny portowe w obszarach srédmiejskich stajg sie zbedne, a petnione dotychczas na
ich terenach funkcje portowe przejmowane sg przez porty zewnetrzne, gtéwnie porty
kontenerowe. Porty kontenerowe sg lokalizowane w miejscach o dobrej dostepnosci z
akwenow morskich, gdzie znajduje sie odpowiednia dla duzych statkow gtebokosé akwe-
nu wodnego i mozliwo$¢ manewrowania. Oznacza to wycofywanie sie z terenéw przyle-
gtych do centréw miast i uwolnienie terenéw pod zagospodarowanie ogélno miejskie.

Ryc. 1. Nadorzanski krajobraz w Szczecinie jest peten dramatyzmu. Zrédto: il. Fot. autora
Fig. 1. The Odra Riverfront In Szczecin is full of dramatic impact. Source: Author’s photo

Ponadto planowanie funkcji ogélno miejskiej i mieszkaniowej na terenach po bytych por-
tach i stoczniach stato sie modne. Mimo trudnosci lokalizacyjnych na terenach zalewo-
wych, zagrozonych powodziami, terenach podmoktych o ztym klimacie do lokalizowania
zabudowy mieszkaniowej, terenach o zlych parametrach technicznych gruntéw — atrak-
cyjnos¢ terendw nadwodnych jest tak wielka, ze wymienione powyzej mankamenty nie
stanowig powaznych przeszkdd w dgzeniu do ponownego wykorzystywania tych terenow
na funkcje miejskie — tym razem nie zwigzane z obrotem towarowym, czy budowg stat-
kéw. Na terenach przemystu stoczniowego i terenach portowych powstajg nowe tereny
budowlane, na ktérych niekiedy wciaz jeszcze znajdujg sie obiekty przemystowe, urza-
dzenia portowe i stoczniowe oraz infrastruktura techniczna — nabrzeza, kanaty kablowe,
dzwigi portowe, suwnice, torowiska, slipy itp. Obiekty te znajdowaly sie przez wiele lat
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w strefach publicznie niedostepnych, nie korzystaty tez z przywileju znajdowania sie ja-
kiejkolwiek liscie obiektéw objetych ochrong konserwatorska.

Ryc. 2. Szczecin odrzanski water-
front. Dzwigi portowe nabrzeza
Staréwka na tasztowni . Zrédto: Fot.
autora

Fig. 2. Szczecin. Odra Riverfront.
Port cranes on the Staréwka em-
bankment at Lastadie. Source:
Author’s photo

Z pewnoscig zespoty tych obiektdéw, a wiec budynki, hale, dZwigi, suwnice, tory kolejowe,
slipy, wyciggarki, pochylnie itp. mozna uznaé¢ za elementy specyficznego ,krajobrazu
portowego”. Krajobrazu, do ktérego mieszkancy miast portowych i przyjezdni przywykli,
dla ktérych ten krajobraz stat sie elementem tozsamosci miejsca. Ten specyficznie
przemystowy, nadwodny krajobraz miejski, spotegowany odbiciami wysokich dzwigéw
w lustrze wody, ulega sukcesywnemu zacieraniu sie na skutek atrofii przemystu stocz-
niowego i zmniejszaniu sie roli tradycyjnych portéw morskich i rzecznych w obszarze
Srodkowo-europejskim.

Zmianie ulega réwniez krajobraz nadwodny miasta, zdominowany dotychczas przez las
portowych dzwigéw i innych urzgdzeh przemystowych. Dzwigi stajg sie bezuzyteczne
i sg demontowane, stalowe konstrukcje hal i stalowych pomostéw, suwnic koroduja i sg
rozbierane, szyny i przepusty kablowe znikajg pod nowymi ,dywanikami” z asfaltu.

W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Szcze-
cina okreslono wymoég wprowadzenia ochrony krajobrazowej dla niektérych obszaréw
portowych. Czy tak ogdlne sformutowanie jest racjonalne? Czy jest czego broni¢? Prze-
ciez zmiany zwigzane z transformacjg obszaréw poprzemystowych sg symptomem poza-
danego rozwoju miast, widocznym obrazem tendencji do dostosowywania przestrzeni
miejskich do aktualnych i przysztych warunkéw oraz nowych potrzeb. Czy zachowywanie
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starego wyposazenia portowego i stoczniowego w sytuacji zmiany funkcjonalnej wyko-
rzystania terenu jest wiec potrzebne?

Wydaje sie, ze objecie ochrong konserwatorska tych elementéw, w pewnym rozsadnym
zakresie, jest konieczne. Stanowig one o specyficznym charakterze miast, sg $wiadkiem
nie odlegtej, ale minionej przesztosci. Jesli ten sposéb pracy, zycia, sposobu wykorzysta-
nia terenu nie jest mozliwy do kontynuacji, to przynajmniej winniémy przysztym pokole-
niom moc przekaza¢ informacje o realiach panujacych w przesziosci. Zycie w okresie
transformacji przestrzennej, w jakiej obecne pokolenia sie znalazty wymaga od nas dzia-
tan transformacyjnych na rzecz przysztosci. Ta perspektywa jednakze, powinna zawieraé
w sobie odniesienia do przesztosci, poprzez zachowywanie i przekazywanie nastepnym
pokoleniom wartosci, ktére przemijaja.

Krajobraz kulturowy portéw i stoczni, podobnie jak inne krajobrazy przemystowe w branzy
gorniczej i hutniczej — sg elementami dziedzictwa kulturowego, ktére odnosi sie do miejsc
pracy, technologii transportu, produkcji, do tych elementéw Zycia cztowieka, ktére przez
wiele lat stanowity o rozwoju kraju, miast i dawaty utrzymanie wielu zwigzanym z tym
przemystem rodzinom.

] -"*& . il

Ryc. 3. Ogolny widok terenéw stoczniowych widziany z suwnicy bramowej. Zrédto: il. Fot. autora
Fig. 3. General view over the Szczecin Shipyard seen from the big gate crane. Source: Author’s photo

Pozostaje pytanie, jak chroni¢ elementy krajobrazu portowego? Dla zagadnienia ochrony
krajobrazu szczegolne znaczenie majg dzwigi, ktére sg charakterystycznym elementem
panoramy miasta. Dzwigi portowe sg urzgdzeniami mechanicznymi, kiére stanowig ele-
ment procesu technologicznego portu czy stoczni. Wymagajg one corocznych okreso-
wych przegladow, muszg by¢ konserwowane, a osoby, ktére nimi mogq porusza¢ muszg,
mie¢ specjalne uprawnienia. Pozostawienie ich bez nadzoru i ochrony moze doprowadzi¢
do zagrozenia zycia. Natomiast zachowanie dzwigéw w stanie czynnym wydaje sie wiec,
w sytuacji zaniku funkcji portowych na niektérych nabrzezach, w zasadzie niemozliwe.
Dzwigi portowe stanowig rowniez okreslong warto$¢ ekonomiczng — w tym kontekscie
moga by¢ réwniez przedmiotem odsprzedazy lub przeniesienia w inne miejsce. Objecie
ochrong konserwatorskg oprzyrzadowania technicznego stoczni czy portu wymaga pre-
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cyzyjnego okreslenia zasad i form takiej ochrony. W przeciwnym przypadku zapisy takie
mogq doprowadzi¢ do nieporozumien i blokady terenu pod dalsze inwestycje, a w rezul-
tacie rowniez do utraty wartoci cennych elementéw, ktére powinny podlegaé ochronie.
Konstrukcje stalowe sg znacznie bardziej wrazliwe na uptyw czasu i wymagajg wiekszej
biezgcej obstugi niz historyczne obiekty budownictwa murowanego. W tej kwestii mozli-
we wydajg sie dwa rozwigzania. Pierwsze to rozwigzanie typu ,muzealnego” — utworze-
nie muzeum portu z dzwigami pozostawionymi in situ, lecz nad ktérymi powotane mu-
zeum portu mogtoby roztoczy¢ opieke i dba¢ o ich sprawno$¢ mechaniczng. Rozwigzanie
drugie to dzwigi zachowanie wybranych obiektow, ktére stanowi¢ beda krajobrazowe
gadzety, zaspawane, unieruchomione, zabezpieczone, pozbawione mozliwosci niekon-
trolowanego poruszania sie. W pewien sposdb zmumifikowane i stanowigce jedynie
obiekt krajobrazowy. Wybér odpowiedniego rozwigzania wymaga dyskusiji i analizy moz-
liwosci terenowych i finansowych.

Ryc. 4. Dzwigi portowe stanowig
nieroztgczny element krajobrazu
szczecinskiego portu  Zrédto: il. .
Fot. autora

Fig. 4. Port cranes are the typical
element of the Szczecin Port
landscape. Source: Author’s photo
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Ryc. 5. Dzwig portowy na terenie
stoczni rzecznej Odra — rozebrany
po niekompetentnym uzyciu i prze-
wrdceniu sie w roku 2009. Zrédio: il.
Fot. autora

Fig. 5. Port crane In the River Odra
shipyard area — dimanteled after
collapse due to incompetent use In
2009. Source: Author’s photo
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Zachowanie istotnych elementéw krajobrazu przemystowego jako wartosci chronionej nie
jest niczym nowym w krajach, ktére przeszly juz okres transformacji przemystowej —
przyktady tego typu dziatan na wielkg skale mamy na terenie Nadrenii Westfalii w Zagte-
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biu Ruhry (Dusseldorf, Emscher Park), mamy tez w Roros w Norwegii niedaleko Trond-
heim. Roros wraz ze swym poprzemystowym krajobrazem kulturowym zakwalifikowane
zostato do listy obiektéw Dziedzictwa Swiatowego UNESCO. Porty i stocznie zagospoda-
rowywane sg w krajach zachodnioeuropejskich na inne cele juz od poczatku lat 80. (doki
londynskie, Amsterdam, Rotterdam, Dublin, Goeteborg, Malmoe, Hamburg i wiele innych
miast). Zmieniajg swoje oblicze, zachowujac z reguty jedynie w sladowym zakresie relik-
ty portowego wyposazenia, swiadczgce o dawnym przeznaczeniu terendw i historii prze-
mystu stoczniowego i zamorskiego handlu (Londyn — Docklands). Znacznie czesciej na-
wigzujg w nowej architekturze (np. mostéw, zabudowy nabrzezy) do form charaktery-
stycznych dla architektury przemystowe;j.

Opdznienie w procesie przeksztatcen terendéw portowych i stoczniowych w miastach pol-
skich moze mie¢ jednak pozytywny aspekt wynikajacy z mozliwosci czerpania wiedzy
z doswiadczen zdobytych przy realizacji proceséw nadwodnych transformacji w innych
miastach. Tej mozliwosci nie nalezy zmarnowac¢. W kontek$cie zachowania krajobrazu
portowego Szczecina nalezatloby opracowaé¢ oddzielne studium wyznaczajace rzeczywi-
ste potrzeby i mozliwosci ochrony krajobrazu portowego. Studium to powinno jedno-
znacznie okre$li¢ miejsca, w ktérych mogtyby by¢ eksponowane elementy dawnego wy-
posazenia portowego i stoczniowego. Miejsca te powinny peti¢ w planach miejscowych
role dominant przestrzennych i punktdw orientacyjnych. Z pewnoscia tez nie nalezy chro-
ni¢ wszystkich elementéw poprzemystowego dziedzictwa, bez podjecia trudu ich warto-
Sciowania i okreslenia mozliwosci i metod zabezpieczenia. Dziatanie ochronne, na zasa-
dzie ochrony catosci zatozeh przemystowych moze bowiem doprowadzi¢ do zablokowa-
nia wykorzystania terenu na inne funkcje miejskie, a w rezultacie doprowadzi¢ do dalszej
postepujacej degradacji urzadzen i zabudowy.

Ryc. 6. Szczecin. Widok terendw stoczniowych od strony wody. Zrédto: il. . Fot. autora
Fig. 6. Szczecin. View over the shipyard areas from the water-side. Source: Author’s photo
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Ryc. 9. Jesli tereny portowe zostang przeksztatcone w przestrzenie ogélno miejskie, krajobraz portowy, jaki dzi$
zachwyca w Szczecinie zniknie. Jest mato prawdopodobne , by méc zatrzymacé ten proces - nawet zakazami
administracyjnymi. Zrédto: Fot. Autora

Fig. 9. If The port and shipyard areas will be transformer into The mix-use civic areas, The port-city landscape ,
which today i breathtaking, will disappear. It is unlikely to stop this transformation process — even with adminis-
trative rulet. Source: author’s photo
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IS THERE ANY SENSE OF PORT LANDSSCAPE
PROTECTION IN SZCZECIN?

The old port and shipyard areas, which are no more in use, are getting a new chance for
a new life. The urban planning foresees In most cases new public mix-use areas. Those
transformation processes of the waterfronts are known and applied In many port-cities In
Europe. New port facilities need more land and to be closer to the seashore. The cities
have to transform abandoned areas into the civic realm. On those areas there are still
different industrial elements like slips, cranes, quays, installation channel and a lot of
different infrastructure specific for the maritime use. Those elements has been for the
long time enclosed in protected industrial zones. Now, in The transformation process they
occur to the public. Those elements constitute a specific port-city landscape and are
source of the local identity. The question put in the title of this article, tackles the problem
of liquidation or preservation of this specific industrial heritage items. Is there enough
reason to protect this type of industrial heritage? The experience of Docklands in London
and other port-cities indicates, that there is only a sense in leasing some exemplary
pieces of that heritage, clearing the rest of the area. To keep the cranes in motion, the
technical survey and continuous maintenance is needed. Therefore this type of industrial
heritage is hard to keep and it seems, that only such an enterprises like maritime mu-
seum could have opportunity to keep selected devices in order. The urban plans are de-
manding to keep the landscape of the waterfront areas. It might cause problems, if all of
the existing technical equipment, so characteristic for the port area should be preserved
and maintained —the investment areas will be blocked and then, even the future of indus-
trial heritage is in danger.

BIBLIOGRAFIA

[11 Czynska K., Metody ksztattowania wspofczesnej sylwety miasta na przyktadzie panoram
Szczecina, praca doktorska Politechnika Wroctawska 2006

[2] Krosnicka K., Ewolucja zalezno$ci przestrzennych miedzy portem a miastem Gdarisk
w zwigzku z rozwojem technologii zeglugi, praca doktorska Politechnika Wroctawska, 2004

[3] Paszkowski Z., Transformacja przestrzeni $rédmigjskich na przyktadach wybranych miast
europejskich, Szczecin 2003

[4] Podrecznik rewitalizacji. Zasady procedury metody dziatania wspotczesnych proceséw rewita-
lizacji, Urzad Mieszkalnictwa i Bundesministerium fur Verkehr, Bau- Und Wohnungswesen
RFN, 2003

O AUTORZE

Zbigniew Wiadystaw Paszkowski — dr hab. inz. architekt, profesor na Wydziale Budownic-
twa i Architektury Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie,
cztonek Komitetu Architektury i Urbanistyki PAN, autor wielu realizacji architektonicznych
i publikacji, specjalista od spraw zwigzanych transformacja urbanistyczng miast i zago-
spodarowaniem przestrzennym terenéw nadwodnych.

AUTHOR’S NOTE

Zbigniew Wiadystaw Paszkowski — PhD Habil. Architect, profesor at The Faculty od Civil
Engineering and Architecture of The West Pomeranian University of Technology in
Szczecin, member of The Committee of Architecture and Urban Planning of The Polish
Academy of Sciences, author of many architectural project and realizations, expert in
Urban transformation and planning of the waterfront areas.



